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INTRODUCCIÓN 

 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, no es el 

objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 

responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del informe 

final es la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviación 

Civil Artículo No. 169, RAC 13.2.2. 

 

 El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes de la Direccion 

General de Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades relacionadas con accidentes e 

incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, así como promover la 

seguridad operacional aeronáutica en todos sus campos. 

 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 

elevando el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con el 

fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigación de 

riesgos para la prevención de accidentes. 

 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), 
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes (SVIA) y se entiende 
que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir 
este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la 
D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier 
fuente, implica tener tal autorización. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o 
distribuir este documento sin la autorización por escrito de la DGAC y el hacerlo puede 
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento 
deberá ser dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de 
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la información pública. Este 
documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la investigación de accidentes e 
incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado por el 
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001. 
Regulación de Aviación Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

DEFINICIONES: 
 

Accidentes de Aviación: 

 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que ocurra dentro 

del período comprendido entre el momento en que una persona entre  abordo de la 

aeronave, con intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas 

han desembarcado, durante el cual: 

 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse 

en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido 

de la aeronave o por exposición directa del  chorro de un reactor. 

 

b) La aeronave tiene daños o roturas estructurales que afectan 

adversamente a su resistencia estructural y sus características de 

vuelo y que normalmente exigen una reparación importante o el 

cambio del componente afectado, excepto por falla o daño del motor, 

cuando el daño se limita al motor, su capota o sus accesorios; o por daños 

limitados en las hélices, extremo de ala, antenas, neumáticos, frenos o 

carenas, pequeñas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la 

aeronave; o 
 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera 

desaparecida cuando se da por terminada la búsqueda oficial y no se han 

localizado los restos. Se incluyen en esta definición los accidentes de 

paracaídas y los accidentes ocasionados por el uso de grupos moto 

propulsores, así como accidentes ocasionados por el transporte de mercancías 

peligrosas por vía aérea. (RAC 13, pagina No. 2) 
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Aeródromo: 

 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones 

instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y 

movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades 

aduanales y de migración. 

 

Aeronave: 

 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire 

que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 

(RAC 13, página No. 1) 

 

Autorotación: 

 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es 

accionado totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

 

Certificado tipo suplementario: 

 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de 

un tipo de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos 

pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 

 

Factores contribuyentes: 

 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores 

que, si se hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el 

accidente o incidente ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias 

del accidente o incidente. La identificación de los factores contribuyentes no implica 

asignación de culpa ni determinación de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
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Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma 

parte; en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones 

referentes a dicha licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 

 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días 

contados a partir de la fecha en que se sufrió la lesión; o 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples 

de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

músculos o tendones; o 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que 

afecten más del 5% de la superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la 

exposición a radiaciones perjudiciales. 

 (Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 

Piloto al Mando: 

Piloto responsable de la operación y seguridad de la aeronave, personas y 

bienes transportados durante el tiempo de  vuelo y en casos especiales, hasta que  la 

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
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Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la 

investigación de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, página No. 4). 

 
Sinopsis: 

 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 

particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del 

asunto y formándole una visión general de una manera resumida y adecuada. En la 

sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se 

interese (en el caso de la realización de un guión de cine la sinopsis debe contener 

planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen 

rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 
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ABREVIATURAS: 

 

AIS:     Aeronautical Information Service 

     Servicios de Información Aeronáutica. 

ATC:     Air Traffic Controller, Controlador de Trafico Aereo.  

COA:     Certificado de Operador Aéreo. 

CRM:     Crew resources management  

     Manejo de los recursos en cabina de vuelo. 

DGAC:     Dirección General de Aeronáutica Civil. 

ELT:     Emergency Locator Transmitter. 

EXTRADÓS:    Parte superior de la superficie alar. 

     Unidad de Control de combustible. 

SVIA:     Investigación de Accidentes y Seguridad de Vuelo. 

INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 

NIL:     Not Item Listed. 

NDB:     Non Directional Beacon, 

     Radio Baliza no direccional. 

OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 

PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane-Multiplane. 

PIC:     Pilot in Command (Piloto en comando). 

PSR:     Primary Surveillance Radar. 

SSR:     Surveillance System Radar. 

SL:     Sea level. 

     Nivel del mar. 

SNM:     Sobre el nivel del mar. 

TDR:     Tiempo desde reparación. 

TBO:     Time Between Overhaul.  

VNO:     Velocidad normal de operación. 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE  

DE LA AERONAVE PIPER PA-23-250 
MATRÍCULA TG-VCH 

 

 

1.00.  INFORMACIÓN: 

 
Marca:     Piper Aircraft, Inc. 
 
 
Fabricante: Piper Aircraft, Inc., 2926 Piper Drive, Vero 

Beach, Florida 32960. 
 
 
Modelo: PA-23-250. 
 
 
No. De serie:    27-4244. 
 
 
Certificado Tipo: 1A10, Revisión 52, Febrero 10,2009. 
 
 
Categoría:     Normal. 
 
 
Capacidad de Pasajeros:  6 PCLM. 
 
 
Colores:     Blanco con líneas Celestes y Moradas. 
 
 
Certificado de Aeronavegabilidad  
Para aeronave privada: Vigente del 29 de Marzo 2012 al 28 de Marzo 

del 2013, clave No. 156102-12-03/113.  
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Seguro de la Aeronave:  Seguros y Fianzas “El Roble”, vigente del 6 

marzo 2012 al 6 de Marzo 2013, bajo la 
póliza No. 7-03153. 

 
 
Lugar del Accidente: Boulevard Juan Pablo II, Zona 13 y 5 Calle, 

Interior Finca “La Aurora”. 
 
 
Fecha del Accidente:   21 de Abril 2012. 
 
 
Hora aproximada del Accidente: 11:50 hora local. 17:50 UTC. 
 
 
Coordenadas del Lugar:  N 14° 35´59.0”, W 90°31´33.1”. 
 
  
Elevación del área del Accidente: 4,996.0 Pies. 
 
 
Propietario:    Roderico Ochaeta Castellanos. 
 
 
Piloto al Mando: Marcio Alexander Quezada Palencia. 
 
 
Tipo y No. de Licencia:   ATP, 2483. 
 
 
Vigencia de Licencia:   28 de febrero 2012 al 30 agosto 2012. 
 
 
Horas de Vuelo del Piloto   
Al en su última renovación:  4644.1 hrs. 
 
 
Nacionalidad:    Guatemalteco. 
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Personas a bordo:   3 (tres). 
 
 
Fase de vuelo en la que ocurrió 
el accidente: En ascenso, posterior al despegue. 
 
 
Horómetro de la aeronave 
en su última inspección:   RH TAC: 1443.5 hrs., LH TAC: 1842.9 hrs. 
  
 
Tiempo total de la Aeronave 
en su último servicio:    6,694.9 hrs. 
 
 
 
1.00.1 SINOPSIS: 

El día sábado 21 de Abril despega la aeronave identificada con matrícula TG-VCH, 

con la intención de efectuar un vuelo dentro del perímetro de la ciudad capital, 

según el plan de vuelo presentado a la Dirección General de Aeronáutica Civil, 

departamento de AIS, al despegar con dirección norte la aeronave se desvía a su 

lado izquierdo, e impacta dentro de las instalaciones del Zoológico “La Aurora”, 

zona 13.  

 

 

1.00.2 RESEÑA DEL VUELO: 

La aeronave marca Piper, tipo PA-23-250 Azteca, presenta el plan de vuelo  

con tres almas abordo para efectuar un vuelo local / patrón de tráfico, a las 11:30 

hora local, inicia el procedimiento de despegue a las 11:50 hora local de acuerdo a la 

autorización de Torre de Control del Aeropuerto Internacional “La Aurora “, ubicado 

zona 13 de la ciudad capital de Guatemala.  
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Al efectuar el despegue desde la cabecera de pista 01, la aeronave vuela en 

dirección hacia la cabecera 19 de la misma pista, haciendo una maniobra a la 

izquierda de su dirección de vuelo y dirigiéndose a las instalaciones del Zoológico “La 

Aurora”, localizado aproximadamente a 500.0 metros, en el impacto provocó que se 

incendiara inmediatamente el fuselaje de la aeronave, causando el fallecimiento del 

piloto y los pasajeros en el área del impacto, un trabajador del zoológico resultó 

herido por quemaduras de consideración en ese momento. 

 

La aeronave según consta el plan de vuelo, era pilotada por el Señor Marcio 

Alexander Quezada Palencia con licencia No. 2483 y certificado médico vigente hasta 

el 30 de Agosto 2012. 

Anexo “A”: Plan de vuelo, Mapa físico del  accidente, Fotos Satelitales, 

Certificado Tipo de aeronave. 

 

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE: 

  El accidente tuvo su fase final dentro de las instalaciones del Zoológico 

“La Aurora”, ubicado en la zona 13 de la ciudad capital en el boulevard Juan Pablo II 

y 5ta. Calle, interior Finca “La Aurora”,  en las cercanías del extremo Norte de la pista 

del Aeropuerto Internacional  “La Aurora” y del Boulevard Liberación una de las 

vías terrestres más transitadas por vehículos durante el día; el zoológico es visitado 

por niños y adultos durante el fin de semana. 

 

La aeronave en el vuelo y la fase de emergencia al final impactó sobre un 

banco de arena de río para construcción que se contra en el costado lateral del salón 

de mantenimiento del zoológico, el cual es utilizado para los vestidores de personal, 

en ese momento no se encontraba ninguna persona dentro del salón. 

Fotografías No. De la 11 a la 14.  

Anexo “A”  Ver mapa físico del accidente y fotos satelitales.  
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 La aeronave impactó contra el costado lateral del salón, sobre un banco de 

arena de río para construcción, destruyéndose la aeronave por impacto e 

incendiándose en un 90.0 %.   

Ver fotografías No. 11 y 12. 

 

 

1.01. LESIONES A PERSONAS: 

 Durante el impacto la sección de la cabina se comprime y deforma en su 

totalidad, debido al incendio provocado por el combustible de la aeronave y lo grabe 

y súbito del impacto, falleciendo en el interior, el piloto y los pasajeros, una persona 

en tierra  fue alcanzada por el fuego provocándole quemaduras de 3° y 4° grado en 

un 80% del cuerpo, a los 21 días posterior al suceso esta persona fallece el 11 mayo 

a las 20:30 hrs. en hospital Roosevelt, considerándose una víctima mortal debido al 

accidente. 

 

Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 

Mortales 1 2 1 4 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 0 0 0 0 

TOTAL 1 2 1 4 
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1.02. DAÑOS A LA AERONAVE: 

  Destrucción total, al 90% del fuselaje causado por el impacto e 

incendio del área de suceso.  

Ver fotografías No.: de la 11 a la 15. 

 

1.03. OTROS DAÑOS: 

 En el primer impacto el ala derecha de la aeronave se destruyó contra el techo 

de la galera, la cual esta construida con tubería de hierro y maya electrificada, dicha 

galera cubre el juego de carritos eléctricos los cuales en ese momento se 

encontraban en funcionamiento, debido al impacto el ala derecha se rasga y derrama 

combustible ocasionando corto circuito e incendio inmediato. 

 

En el incendio se incineraron los carritos que se encontraban en la senda de 

destrucción debido al derramamiento de combustible. 

 

Una persona que se encontraba en el área de los carritos y la cual era la 

encargada de colocar la música en el equipo de sonido para área, sufrió quemaduras 

extremas y de consideración, esta persona fallece posteriormente. 

Ver fotografías No: 20, de la 25 a la 28. 

 

1.04. INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 

 El señor Marcio Alexander Quezada Palencia nació el 28 de Octubre de 1973 

de nacionalidad Guatemalteca, tenía de 38 años y 6 meses de edad al momento del 

accidente.  
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 Con fecha 22 de junio de 1994, es solicitada la autorización para que el señor 

Marcio Alexander Quezada Palencia, inicie VUELO PRIMARIO bajo la instrucción 

del piloto instructor con licencia No. 776 de la Dirección General de Aeronáutica Civil 

de Guatemala, el 23 de Junio de 1994 le es otorgada la licencia de piloto aviador 

estudiante No. 3708. 

 

 El 6 de enero de 1995, se efectúa el chequeo correspondiente para optar a la 

habilitación de PILOTO AVIADOR PRIVADO en aeronaves mono-motores, el 

resultado de la hoja de calificación es “Bueno”, bajo la instrucción del piloto aviador 

Chequeador con la licencia No. 860 de la DGAC, el 9 de enero de 1995 le es 

otorgada la licencia de piloto aviador privado con la licencia No. 2483. 

 

 El 14 de junio de 1996 solicita habilitación de piloto AVIADOR COMERCIAL, 

el 3 de Julio de 1996, le es otorgada en su licencia la habilitación solicitada. 

 

El 13 de agosto de 1996 solicita habilitación a su licencia de BIMOTORES, 

fue evaluado por el piloto aviador con licencia No. 776 autorizado por la DGAC, en la 

misma fecha solicita habilitación para  piloto aviador INSTRUCTOR, dichas 

habilitaciones fueron autorizadas el 19 de agosto de 1996. 

 

 El 4 de agosto de 1997 solicita su chequeo para optar a la habilitación de 

piloto de VUELO POR INSTRUMENTOS, teniendo como instructor al piloto aviador 

con licencia No. 1810. 

 

 El 5 de diciembre de 2002, solicita se le autorice la evaluación teórica y 

práctica para optar a la licencia de PILOTO AVIADOR DE TRANSPORTE. 
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 El 10 de diciembre de 2004, le es otorgada la licencia de PILOTO AVIADOR 

DE TRANSPORTE por lo que le es agregada la habilitación en su licencia. 

 

 Lo procesos de renovación de licencia y habilitaciones, previos al suceso 

fueron efectuados de acuerdo a lo establecido en los procedimiento de la Dirección 

General de Aeronáutica Civil del Departamento de Licencias.  

Anexo  “B”: perfil aeronáutico del piloto y Copiloto. 

 

 Según la última ficha médica con fecha 28 de febrero de 2012 el piloto 

acumuló Un total de 4,644.1 hrs. 

 

 Los siguientes datos fueron obtenidos de la ficha médica para personal 

aeronáutico en el expediente del piloto aviador, resguardada en el Departamento de 

Licencias de la Dirección General de Aeronáutica Civil, debido a que no se localizó el 

libro del vuelo del piloto. 

 

• Horas voladas en las últimas 24 horas:  desconocidas. 

• Horas voladas en los últimos 7 días:  desconocidas. 

• Horas voladas en los últimos 30 días:  desconocidas. 

• Horas voladas en los últimos 6 meses:  desconocidas. 

• Horas voladas en los últimos 12 meses:  133.0 hrs. 

 

Horas voladas en tipo y marca de los últimos 6 meses:        desconocidas. 
*Valores expresados en horas y décimas de minutos. 
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 De acuerdo a los planes de vuelo presentados a la oficina de AIS de la 

Dirección General de Aeronáutica Civil, se estableció que el piloto, voló en aeronaves 

tipo bimotor,  modelos PA-34 y PA-31, haciendo en este tipo de aeronave un total de 

12 vuelos, iniciando el 30 de agosto del 2009, los registros fueron consultados desde 

el 3 de octubre de 2009. No le aparecen registros anteriores vuelo en bimotor. 

Anexo “C”: resumen de planes de vuelo.  

  

 Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigación de accidentes 

no le aparece al piloto Marcio Alexander Quezada Palencia ningún expediente de 

accidente o incidente previo al presente suceso. 

 

 

1.04.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

 Debido a que la aeronave era de uso privado y declarada en su plan de 

vuelo como tal, se encontraba comandada por un solo tripulante o piloto según su 

plan de vuelo presentado a la DGAC, de acuerdo al certificado tipo de la aeronave y 

el tipo de operación de vuelo, RAC 02 apartado 02.5. 

 

 Sin embargo en la posición de piloto dentro de la aeronave, lado izquierdo, se 

encontraba el piloto aviador Oscar Alejandro Calderón con licencia comercial No. 

3155 de la DGAC, el cual fue declarado como pasajero dentro del mismo plan de 

vuelo, la información de los cuerpos en donde fueron localizados y su posición en el 

área del accidente fue documentado por el Ministerio Público. 

Ver Fotografía No. 10 a la 14.  

Anexo “D”: Documentos de reconocimiento de cuerpos y fotografías de 

posición. 
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 Dentro del expediente del señor Óscar Alejandro Calderón, indica en el 

formulario para cumplimiento de instrucción de vuelo, tener al piloto aviador Alex 

Quezada Palencia como instructor de vuelo para la habilitaciones de 

Multicolores con fecha 9 de noviembre de 2011. 

 

 Con fecha 11 de diciembre de 2011 fue nombrado el instructor examinador 

Eduardo Enrique Ortega Morales con licencia de instructor No.5659, por parte del 

departamento de Licencias de la DGAC Guatemala, para efectuar la evaluación 

practica de la habilitación de Multimotores. 

 

 El 2 de febrero efectúa su renovación de licencia de piloto aviador 

comercial presentando su documentación requerida para el trámite, mostrando en su 

ficha medica un total de 314.8 horas de experiencia como piloto comercial. 

 

 Los procesos de renovación de licencia y las habilitaciones del señor Oscar 

Calderón, previos al suceso fueron efectuados de acuerdo a lo establecido en los 

procedimientos de la Dirección General de Aeronáutica Civil del Departamento de 

Licencia. 

 

 Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigación de accidentes 

no le aparece al piloto Oscar Alejandro Calderón Justiniano, ningún expediente de 

accidente o incidente previo al presente suceso. 

Anexo “B”: Perfil  aeronáutico del Piloto y Copiloto. 
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1.05. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

 Según el expediente de la aeronave, le fue extendido certificado de 

exportación desde los Estados Unidos del Norte de América con fecha 8 de 

Noviembre de 2010, hacia el estado de Guatemala. 

 

 En el registro de matrículas de la F.A.A, aparece que la matrícula N6891Y fue 

cancelada con fecha 7 de febrero de 2012, dos años después de haber autorizado su 

certificado de exportación. 

Anexo “E”: certificado de exportación y registro de matricula FAA. 

 

 La aeronave previo al certificado de exportación y aún con matrícula N6891Y, 

le efectuaron una inspección anual, certificada por el técnico de aviación con 

licencia FAA, No. DART400125EA, en Central Virginia Aviation, 6775 Beck-Chappell 

Rd., Petertburg, VA 23803, a un tiempo total de la aeronave de 6,672.0 
 

 Con fecha 8 de febrero de 2012, la OMA DGAC/G003, efectuó y certificó haber 

cumplido con la inspección 100hrs/Anual, de acuerdo a los manuales del fabricante 

bajo la orden de trabajo No. 2012-0802, retornándola al servicio de acuerdo a las 

regulaciones de Aviación Civil vigentes en el estado de Guatemala, a un tiempo 

total de 6,694.9 hrs. Volando desde su última inspección efectuada en los Estados 

Unidos un total de 22.9 hrs. 
 

 De acuerdo a las lecturas de los tacómetros instalados en el panel de 

instrumentos se determinó que la aeronave había volado un aproximado de 3.0 

horas desde su última inspección, teniendo disponible para vuelo 47.0 horas previo al 

accidente para la inspección de 50.0 hrs. 

Anexo “F”: Último mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de 

cero horas a los motores. 
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1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

 El tiempo trascurrido desde la inspección anual/100 hrs., de exportación con 

fecha 8 de noviembre 2010, hacia el estado de Guatemala fue de un año tres meses, 

la inspección más reciente en el estado de Guatemala fue el 8 de febrero de 2012 

volando entre estas dos inspecciones un tiempo de 22.9 hrs.  

 

 El 15 de marzo de 2012 la aeronave matrícula F.A.A, le es solicitada una 

inspección física y documental con el fin de otorgarle el primer certificado de 

Aeronavegabilidad por parte de la Dirección General de Aeronáutica Civil de 

Guatemala, el cual fue autorizado del 29 de marzo de 2012 al 28 de marzo de 2013, 

al momento del accidente la aeronave tenia vigente su certificado de Matrícula hasta 

el 27 de mayo del presente año.  

 

 Dentro del departamento de seguridad de vuelo e investigación de accidentes 

no le aparece a la aeronave ningún expediente de accidente o incidente previo al 

presente suceso. 

 

 

1.05.2. MOTORES Y HELICES : 

 

Motor 1: 

Marca o Fabricante:    Lycomin. 
Tipo o modelo:    IO-540C4B5. 
Serie:      L-1181-48 
Tiempo total:    1,845.9 hrs. 
Tiempo desde reparación:      188.5 hrs. 
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Motor 2: 

Marca o Fabricante:    Lycomin. 
Tipo o modelo:    IO-540C4B5. 
Serie:      L-2207-48. 
Tiempo total:    1,436.3 hrs. 
Tiempo desde reparación:       215.7 hrs. 

 

 De acuerdo a los libros de mantenimiento de ambos motores, se les efectuó la 

inspección anual establecida por el fabricante y certificada por la OMA RAC 145 

DGAC/G003, efectuando además el procedimiento para medir las compresiones de 

cada cilindro de los motores y su respectiva boroscopia. 

 

 Cada motor tenía 15 años desde su último overhaul efectuado en los estados 

unidos de norte América.  

Anexo “G”: Certificado de mantenimiento de motores y reporte de 

boroscopia de cada motor. 

 

Hélice 1: 

Marca o Fabricante:    Hartzell. 
Tipo o modelo:    HC-E2YR. 
Serie:      BP-9829-B 
Tiempo total:    1,443.3 hrs. 
Tiempo desde reparación:    03.0 hrs. 

 
 

Hélice 2: 

Marca o Fabricante:    Hartzell. 
Tipo o modelo:    HC-E2YR. 
Serie:      B-8926-B 
Tiempo total:    1,845.9 hrs. 
Tiempo desde reparación:    03.0 hrs. 
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 Ambas hélices se les efectuó mantenimiento mayor, certificando por medio de 

la forma DGAC-FS-135 el overhaul, de acuerdo a las recomendaciones establecidas 

por el fabricante. 

Anexo “H”: Certificado  de mantenimiento de hélices, Certificación de 
instalación de hélices.   
 
 

 Durante la inspección se desarmó el motor izquierdo con el objetivo 

localizar una mal función o falla que pudiera dar un indicio para la determinación de 

daños internos, se comprobó el buen funcionamiento de los diferentes componentes 

internos, no observando ningún resultado en la cual el motor estuviera dañado, los 

impactos y daños  encontrados corresponden al área donde se accidentó la aeronave 

y debido al incendio el motor fue expuesto a altas temperaturas por las cuales éste 

resulto dañado de forma total así como varios componentes externos.  

Ver fotografías No. De la 47 a la 78. 

 

 De igual manera se efectuó la inspección de desarme efectuada al motor 

derecho con el mismo objetivo localizar una mal función o falla que pudieran dar un 

indicio para la determinación de daños internos previos al impacto, durante la 

inspección no demostró ningún resultado contrario a su buen funcionamiento, lo cual 

determino que el motor estuviese dañado antes del vuelo, los impactos y daños  

encontrados corresponden al área donde impacto la aeronave.  

Ver fotografías No. De la 79 a la 104. 
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 En los motores izquierdo y derecho se detectó desgaste evidente por uso 

prolongado, determinándose por la acumulación de sedimento y de carbón 

acumulación tanto en la pared superior  de cada cilindro y en parte superior del 

pistón, además por rose o contacto de metal entre el eje principal o cigüeñal,  en 

diferentes pistas o cojinetes de la bancada del motor, haciendo notar que el motor 

izquierdo y derecho, representaron un uso prologando y excesiva corrosión interna. 

Ver Fotografías No. 67 a la78. 
Anexo “E”:  Certificado de exportación y registro de matrícula FAA. 
Anexo “F”:  Último mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de 

cero horas a los motores. 
 
 Según se pudo observar en el área del accidente, ninguno de los dos motores 

ingreso con potencia, lo que indica que el procedimiento de apagado fue efectuado 

antes de impactar, debido a un procedimiento manual o un procedimiento mal 

efectuado. 

 
 La hélice del lado derecho, evidencio en una de sus aspas un impacto que 

provoco un dobles hacia la parte atrás de la hélice, lo cual corresponde al daño 

ocasionado con la pared o muro en la senda de vuelo hacia el impacto de la 

aeronave, factor que influyo para que la aeronave se volteara o cambiara de 

dirección el fuselaje al impactar, efecto causado además con el impacto a tierra. 

Ver otorgaría No.: 16 a la 18. 

  

 

 La hélice izquierda muestra que el motor ingreso apago, no se observo 

impacto  por daño en ninguna de sus dos aspas. 

 
 
 



 
 
 

 
República de Guatemala 

 

INFORME FINAL ACCIDENTE TG-VCH     Página 25 de 71 
 
 

 
1.05.3 COMBUSTIBLE: 

La capacidad de combustible de la aeronave es de 144.0 galones distribuida 

en 4 tanques, según el manual de vuelo de la aeronave y su certificado tipo, de los 

cuales 34.3 galones utilizables por tanque, esta cantidad de combustible le da a la 

aeronave una autonomía de 4.5 horas de vuelo aproximadamente, dependiendo de 

los factores de densidad, altura y velocidad de vuelo.  
 

 El grado de octanaje y tipo de combustible recomendado por el fabricante 

para este tipo de motores es de 91/96 octanos, el utilizado por esta aeronave fue el 

denominado AVGAS 100/130, este tipo combustible y su nomenclatura es para 

identificar un alto grado de octanaje, utilizado para motores recíprocos de aviación. 
 

 De acuerdo a la información del plan de vuelo, la aeronave tenía dentro de los 

tanque de combustible una cantidad aproximada de 55.0 a 65.0 galones para una 

autonomía de 2.0 horas aproximadamente. 
 

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 
 

 1.05.5  DEFECTOS: 

No aplica. 
 

1.05.6 PESO Y CARGA: 

 De acuerdo al diseño específico del fabricante y la revisión efectuada el 20 de 

julio de 2001, la aeronave tiene una capacidad aproximada de carga de 1,968.35 

libras, el día del accidente la aeronave no trasportaba ningún tipo de carga, según el 

cálculo de peso y balance la aeronave se encontraba dentro de sus límites para 

efectuar el vuelo, con tres pasajeros a bordo y una cantidad aproximada de 65.0 

galones, lo que da un peso dentro de los parámetros de carga de la aeronave. 

Anexo “I”: Peso y balance de la aeronave. 



 
 
 

 
República de Guatemala 

 

INFORME FINAL ACCIDENTE TG-VCH     Página 26 de 71 
 
 

 

1.06. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

 Los datos obtenidos por parte del Instituto Nacional de Sismología, 

Vulcanología, Meteorología e Hidrología –INSIVUMEH-, fueron tomados desde la 

estación meteorológica del Aeropuerto Internacional La Aurora: 
 

11:00 Hrs 

MGGT 18004KT 8000 SCT020 25/16 Q1023 A3021 HZ= 

Viento Sur, velocidad de cuatro nudos, visibilidad horizontal ocho kilómetros reducida 

por bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25 

grados Celsius, temperatura de punto de rocío de 15 grados Celsius, altímetro de 

1023 milibares, 3021 en pulgadas. 
 

12:00 Hrs 

MGGT 36006KT 8000 SCT020 FEW024CB 28/16 Q1022 A3018 HZ CB 

S/SW= 

Viento Norte, velocidad de seis nudos, visibilidad horizontal ocho kilómetros reducida 

por bruma, nubosidad dispersa a 2,000 pies, pocas nubes a 2,400 pies de 

cumulonimbos, temperatura ambiente de 28 grados Celsius, temperatura de punto 

de rocío de 16 grados Celsius, altímetro de 1022 milibares, 3018 en pulgadas, 

cumulonimbos al Sur Suroeste de la estación. 
 

12:35 Hrs 

MGGT 18008KT 9999 TS SCT020TCU SCT024CB CB/TS/LTNG/PCPN 

SSE/S/SW TCU N/E/NW= 

Viento Sur, velocidad de ocho nudos, visibilidad horizontal mayor de diez kilómetros, 

nubosidad dispersa de cúmulos potentes a 2,000 pies, nubosidad dispersa de 

cumulonimbos a 2,400 pies, cumulonimbos con tronadas, relámpagos y precipitación 

al Sur-sureste, Sur y Suroeste, cúmulos potentes al Norte, Este y Noreste de la 

estación. 
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13:00 Hrs 

MGGT 18010KT 6000 VCTS SCTO20TCU FEW024CB SCT080 23/17 Q1022 

A3018 CB/TS/LTNG/PCPN/S/SSW/SW TCU N/E= 

Viento Sur, velocidad de diez nudos, visibilidad de seis kilómetros, nubosidad 

dispersa de cúmulos potentes a 2,000 pies, pocas nubes de cumulonimbos a 2,400 

pies, nubes dispersas a 8,000 pies de altura, temperatura ambiente de 23 grados 

Celsius, temperatura de punto de rocío de 17 grados Celsius, altímetro de 1022 

milibares, 3018 en pulgadas, cumulonimbos con tronadas, relámpagos y precipitación 

al Sur, Sur-suroeste y Suroeste, cúmulos potentes al Norte y Este de la estación. 

 

1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

 Los Servicios de Tránsito Aéreo, proveen información y ayuda a través de los 

sistemas instalados en el Aeropuerto Internacional “La Aurora”, los servicios de VOR, 

DME e ILS no reportaron una mal función el día del suceso. 

 

 

1.08. COMUNICACIONES: 

 Los servicios de comunicación aérea establecidos por la torre de control del  

Aeropuerto Internacional “La Aurora”, se encuentran estandarizados en sus 

procedimientos y en sus diferentes frecuencias, la aeronave efectuó su primer 

contacto con la frecuencia 121.9 MHz., (Superficie Aurora), seguidamente con la 

frecuencia 118.1 MHz, (Torre de control Aurora), la cual da la autorización de 

despegue o aterrizaje según sea el caso.  

Anexo “J”: Transcripción  de comunicaciones de las frecuencias Aurora. 
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 Dentro de las transcripciones de las comunicaciones durante el inicio y 

desarrollo del vuelo en las frecuencias establecidas con superficie Aurora y Torre de 

Control Aurora, el piloto no indicó tener alguna mal función o daño de los sistemas 

de navegación o de los motores de la aeronave. 

 

1.09.  INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

 El Aeropuerto Internacional La Aurora esta ubicado en la zona céntrica de la 

ciudad capital de Guatemala, zona 13 cuenta con un largo de 2,987.0 metros de 

largo y 60.0 metros de ancho a una altura aproximada de 4,960.0 pies o 1,506.0 

metros sobre el nivel del mar, a demás cuenta con equipo y dispositivos para las 

ayudas de Radio estandarizados y servicios requeridos para un aeropuerto nacional e 

internacional. 

 

 Cuenta a demás con los servicios de aduana centro de control aéreo y control 

de sanidad, las cabeceras de pista están orientadas a 010° grados con una altura 

promedio de 1,487.0674 metros hacia el Norte y 190° grados con una altura 

promedio de 1,506.3532 metros al sur. 

 

 

1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 
 No aplica. 
 
 
 
 
1.11. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

 La aeronave al perder el control y descender se dirigió hacia el área del 

Zoológico La aurora ubicado dentro de la Finca del estado de Guatemala con el 

mismo nombre, el vuelo que tenia por destino efectuar un patrón de trafico lo que 

significa que despegaría de la pista 01 orientada hacia el Norte y posteriormente de 
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efectuar una vuelta sobre el área completa del aeropuerto, descendería nuevamente 

para aterrizar luego de alcanzar una altura mayor de 1,500.0 pies sobre el terreno o 

6,500.0 piel sobre el nivel del mar y nuevamente aterrizar en la pista 01 ó pista 19 

dependiendo de la dirección del viento existente en el momento de solicitar su 

aterrizaje. 

  

En su descenso sobre el Zoológico, la aeronave sobrevoló sobre extremo 

Norte de la pista, donde se encuentran ubicados los depósitos de las empresas de 

abastecimiento de combustible de aviación. 

 

 Continuando con su descenso, la aeronave impacta preliminarmente sobre el 

techo del salón de aproximadamente 6.0 metros donde se encontraba los carritos 

eléctricos, llamados: carritos chocones o carritos locos, en el techo de esta área se 

encuentra instalada una maya de metal que cubre la superficie del techo en la parte 

interior del local.  

 

 La maya de metal se encuentra electrificada para proveer de corriente 

eléctrica a los motores eléctricos de los carritos, los cuales cuentan con una varilla de 

metal, la que se desliza en la parte inferior de la malla para su movilización. 

 

 En el primer impacto con el techo del salón, el ala derecha de la aeronave se 

destruye, debido a que los depósitos de combustible para el motor son instalados 

dentro del ala este se derrama sobre los carritos y sobre una persona que se 

encontraba operando el equipo de sonido en la misma área; el corto circuito 

provocado por el impacto hizo que las chispas eléctricas prendieran fuego en todo 

aquello que contuviera combustible incluyendo la aeronave en su ultimo punto de 

impacto.  
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 Seguidamente la aeronave impacta con un muro de concreto prefabricado, 

que formaba parte de una pequeña bodega de pintura y artículos de mantenimiento 

para el zoológico, despedazando la lamina del techo y al mismo tiempo el fuselaje 

del ala derecha, en el desarrollo del impacto con el suelo la estructura del fuselaje 

cambia su orientación física de dirección de vuelo en 180° (grados), el área de 

impacto fue sobre el edificio de un solo nivel y en un montículo de arena de rio para 

la construcción, colocada a la par de edificio, este salón era utilizado como vestidores 

para el personal de mantenimiento del propio zoológico. 

 

 Debido a la velocidad de caída, el impacto sobre los muros y la superficie del 

banco de arena, el fuselaje en su sección delantera y la cabina de mando se destruye 

totalmente, incendiándose de forma inmediata y con los tripulantes y pasajeros en su 

interior. 

 

Las heridas y la gravedad de los daños físicos sufridos a los ocupantes de la 

aeronave por el impacto y en definitiva el incendio, el humo sofocante provocó la 

muerte de las personas dentro de la aeronave. 

 

 Al observar los restos de la aeronave, se encontraron ambos motores, hélices, 

ala derecha mutilada y seccionada, el ala izquierda totalmente incinerada y 

consumida por la acción del fuego, la sección del empenaje o cola con impacto 

severo, la sección de la cabina de la tripulación incluyendo el área de pasajeros 

quedó totalmente incinerada. 
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 Ambos motores se localizaron en el área del accidente y en su posición 

correcta en relación con el fuselaje, estando unidos al momento del impacto y 

durante la incineración de la aeronave, el ala izquierda desaparece por acción del 

fuego, debido a que el material es de aluminio delgado; el motor izquierdo también 

fue consumido parcialmente debido a que era de una aleación de aluminio y no 

soportó la temperatura extrema alcanzadas de forma prolongada. 

Ver fotografías No. 23 y 24. 

  

 En el proceso de revisión de los restos de la aeronave, almacenados para la 

respectiva investigación, se encontró que ambos motores giraban libres y sin 

restricción notando que no tenían ningún tipo de daño interno severo como por 

ejemplo la separación de la cabeza de cilindro, daño en el eje principal de motor o 

alguna biela fracturada que impidiera su funcionamiento previo al accidente. 

 

1.12. INCENDIOS: 

 Debido al desgarre de los tanques de combustible y del alto grado de octanaje 

del mismo, la aeronave derramado en el primer impacto sobre el toldo en el área de 

los carritos eléctricos, consumiendo por acción del fuego en un 90% toda la 

aeronave. 
  
 Durante el incendio provocado una persona que se encontraba en esta área 

resulto con quemaduras de gravedad, las cuales ocasionaron que falleciera  semanas 

después en un hospital publico. 
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1.13. SUPERVIVENCIA:  

La cadena de eventos desarrollados hasta el punto de pérdida de control de la 

aeronave, provocó un shock mental al piloto y a sus acompañantes, debido a la 

velocidad, al fuerte impacto, daños físicos sufridos y la acción del fuego, provocó la 

muerte de las personas dentro de la aeronave, no existiendo sobrevivientes en el 

accidente.  

 

 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 

 Los datos obtenidos durante la investigación fueron tomados en el área del 

accidente, fotografías e incluso las entrevistas personales, la información técnica de 

la aeronave, sus componentes fueron obtenidos a través de los libros, bitácoras de 

mantenimiento y manuales del fabricante.  

 

 

1.14.1 ENSAYO DE INVESTIGACIÓN DEL COMPRESOR DE LA TURBINA: 

 No plica. 

 

 

1.15. INFORMACIÓN SOBRE ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

 La aeronave fue adquirida según el contrato de compraventa el 13 de febrero 

de 2012, anotada en el registro General de Propiedad el 15 de marzo de 2012 y el 

certificado de matrícula extendido el 28 de febrero de 2012, el cual venció el 27 de 

mayo de 2012. 
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 El 28 de marzo de 2012, se le extendió a la aeronave un permiso especial de 

vuelo No. AW-008-12, el propósito fue realizar la comprobación por TBO según 

Circular FSD-CR-007-2011. 

 

 Para esta marca y tipo de motor existe un boletín de servicio siendo este el 

SERVICE INSTRUCTION No. 1009AT el cual recomienda el overhaul cada 12 

años o 2,000.0 hrs acumuladas de uso, lo que ocurra primero, en este caso en 

particular los motores ya tenia mas 15 años cada uno con una anotación en sus 

libros de mantenimiento menor a 225.0 hrs., desde su último overhaul.  

Anexo “K”: Circular FSD-CR-007-2011, service instruction No. 1009AT 

 

 El propósito del vuelo, era para efectuar un patrón de trafico como vuelo 

privado, el certificado de Aeronavegabilidad y la información del propietario era 

Normal/Privada, por lo que no se demostró la utilización de la aeronave para ninguna 

empresa o institución con fines de lucro. 

Anexo “L”: Carta de compraventa, registro general de la propiedad,  

Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de matricula. 

 

 

1.16. INFORMACIÓN ADICIONAL: 

 La presentación de la información de vuelo con las oficina de AIS para 

presentar el respectivo plan de vuelo estuvo a cargo del piloto aviador Alex Quezada, 

anotando en la casilla de observaciones el personal de pasajero: Piloto aviador 

comercial Oscar Calderón y el señor Cristian Verne, este último abandono la 

aeronave en los últimos minutos antes de iniciar el vuelo, siendo substituido por el 

señor Carlos Che Lindken, esta información no fue actualizada en torre de control. 
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1.17.   TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTILES Y EFICACES: 

 Las hipótesis planteadas fueron eliminadas, de acuerdo a los hallazgos y 

factores colaboradores, evidencias encontradas en el área del accidente durante la 

investigación, estableciendo las posibles causas, de acuerdo a las técnicas de 

investigación utilizadas para el caso, durante el proceso de investigación se utilizaron 

los métodos de: observación directa, procesamiento de datos por el método 

deductivo a lo directo, con bases analíticas en el campo de conocimiento técnico y 

operacional. 
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1.18. INFORME FOTOGRÁFICO: 

 

 

    
 

Fotografía No. 1     Fotografía No. 2 
 

Dirección de ingreso de la aeronave.  Punto del primer Impacto 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 3     Fotografía No. 4 
 

Área de bodega de pinturas Vista del salón donde impactó 
 lado frontal 
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Fotografía No. 5     Fotografía No. 6 
 
Techo dañado por el primer impacto  Senda de ingreso al segundo impacto 
 
 
 
 
 
 
 
 

   
 

Fotografía No. 7     Fotografía No. 8 
 

Vista del muro, interior de la bodega  Vista del área de destrucción. 
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Fotografía No. 9 
 

Vista general del área. 
 
 

 
 

Fotografía No. 10 
 

Vista general cercana del área de impacto. 
 
 

   
 

Fotografía No. 11     Fotografía No. 12 
 

Vista frontal de los restos de la aeronave  Vista frontal del accidente. 
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Fotografía No. 13     Fotografía No. 14 
 
Vista frontal de los restos de la aeronave Vista  de los restos del motor derecho. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 15     Fotografía No. 16 
 

Vista del motor izquierdo.    Vista de la hélice del lado izquierdo. 
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Fotografía No. 17     Fotografía No. 18 
 

Vista de la hélice del lado derecho con un aspa doblada. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 19     Fotografía No. 20 
 

Vista del impacto del área donde la hélice derecha impactó y vista del interior  
del área dañada de la misma pared. 
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Fotografía No. 21     Fotografía No. 22 
 
Vista de los restos con la cola.       Vista lateral derecha de la aeronave. 

         y ala derecha. 
 
 
 
 
 

   
 

Fotografía No. 23     Fotografía No. 24 
 
Vista del motor izquierdo y hélice.         Vista de la posición de ambos motores. 
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Fotografía No. 25     Fotografía No. 26 
 
Vista del área de los carritos eléctricos y el muro o pared donde impacto el ala. 
 
 
 
 
 
 
 

   
 

Fotografía No. 27     Fotografía No. 28 
 
Vista del toldo o techo del área del primer impacto y el muro con carritos dañados. 
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Fotografía No. 29     Fotografía No. 30 
 

Ala derecha sin una sección y quemada completamente. 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 31     Fotografía No. 32 
 

Vista de los restos del ala izquierda consumida por acción del fuego. 
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Fotografía No. 33    Fotografía No. 34 
 

Restos del panel frontal de instrumentos de la aeronave. 
 
 
 
 
 
 
 

  

  
 

Fotografía No. 35     Fotografía No. 36 
 

Sección del panel de instrumentos y controles de vuelo de la aeronave juntos 
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Fotografía No. 37     Fotografía No. 38 
 

Traslado de los motores al área de desarme para el peritaje técnico.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 39     Fotografía No. 40 
 

Vista de los controles de ambos motores 
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Fotografía No. 41     Fotografía No. 42 
 

Vista de las palancas movidas hacia atrás de los controles del motor. 
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FOTOGRAFIAS DEL MOTOR IZQUIERDO DESARMADO 
 
 

 

    
 

Fotografía No. 43      Fotografía No. 44 
 

Candelas o bujías del motor izquierdo en condición normal. 
 
 
 
   
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 45      Fotografía No. 46 
 

Filtro de aceite completamente quemado por acción del incendio. 
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Fotografía No. 47     Fotografía No. 48 
 

Elemento del filtro del motor izquierdo sin evidencia de metal o basura interna 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 49     Fotografía No. 50 
Vista del motor al iniciar el desarme. 
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Fotografía No. 51     Fotografía No. 52 
 

Daño en la sección inferior del motor Retiro de los cilindros en estado normal 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 53     Fotografía No. 54 
 

Cilindró 1 sin daños internos 
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Fotografía No. 55     Fotografía No. 56 
 

Cilindro No. 3 sin daño interno   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 57     Fotografía No. 58 
 

Cilindro No. 5 son daños internos. 
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Fotografía No. 59    Fotografía No. 60 
 

Cilindro no. 2 y pistones sin daños 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 61     Fotografía No. 62 
 

Cilindró No. 4 sin daños 
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Fotografía No. 63      Fotografía No. 64 
 

Cilindro No. 6 sin daños 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 65     Fotografía No. 66 
 

Vista de los cilindros y pistones del motor izquierdo con la caja de engranajes. 
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Fotografía No. 67     Fotografía No. 68 
 

Cilindros y pistones del motor izquierdo con sedimentación saturada. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 69    Fotografía No. 70 
 

Vista del eje principal del motor izquierdo. 
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Fotografía No. 71     Fotografía No. 72 
 

Tejas o cojinetes centrales del eje principal con corrosión excesiva 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 73     Fotografía No. 74 
 

Daño por rozamiento en las tejas del eje principal del motor izquierdo. 
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Fotografía No. 75      Fotografía No. 76 
 

Daño por rozamiento y corrosión en el eje principal del motor izquierdo. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 77     Fotografía No. 78 
 

Daño por rozamiento de metal entre la teja y el eje principal, filtro del  
motor izquierdo quemado. 
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MOTOR DERECHO. 

 
 
 

    
 

Fotografía No. 79     Fotografía No. 80 
 

Bomba de lubricación sin daño  Magneto sin daño en el eje. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 81     Fotografía No. 82 
 

Daño por impacto de accidente en uno de los cilindros 
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Fotografía No. 83     Fotografía No. 84 
 

Cilindros del motor derecho sin daños internos. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 85     Fotografía No. 86 
 

Cilindros del motor derecho sin daños internos. 
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Fotografía No. 87     Fotografía No. 88 
 

Pistón del motor derecho con excesiva sedimentación pistón No. 1 y No. 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 89     Fotografía No. 90 
 

Cilindros del motor derecho con excesiva sedimentación No. 2 y No. 4. 
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Fotografía No. 91     Fotografía No. 92 
 

Excesivo desgaste de los cojinetes del eje principal 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 93     Fotografía No. 94 
 

Cojinetes centrales de eje con daños por rozamiento y excesiva corrosión. 
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Fotografía No. 95     Fotografía No. 96 
 

Vista del desgaste y corrosión en cojinetes centrales. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 97     Fotografía No. 98 
 

Desgaste de los cojinetes del eje principal 
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Fotografía No. 99      Fotografía No. 100 
 

Eje principal del motor derecho con evidencia de rozamiento en cojinetes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
 

Fotografía No. 101     Fotografía No. 102 
 

Pistas de cojinetes del eje principal dañadas del motor derecho. 
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Fotografía No. 103     Fotografía No. 104 
 

Eje de levas o válvulas sin daños. 
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2.0   ANÁLISIS:  

 La información para el presente informe, fue recolectada en el área del 

accidente a través de fotografías, entrevistas escritas y grabaciones, la 

documentación analizada de la aeronave, en el Departamento de Seguridad de Vuelo 

e Investigación de Accidentes fue suministrada por el operador, la Biblioteca Técnica 

de la Dirección General de Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo y 

mantenimiento de la misma. Los criterios tomados para el análisis, fueron 

consensuados por parte de pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico conjuntamente 

con el Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigación de Accidentes.  

 
 

2.1. INFORMACIÓN PERSONAL: 

 La preparación técnica del piloto fue iniciada desde el año de 1994 efectuando 

su vuelo primario, obtención de la licencia como piloto privado y obteniendo la 

habilitación comercial, bimotores, Instrumentos y de transporte en un período de 8 

años.  A demás de contar con la habilitación de instructor de vuelo e instructor de 

clases teóricas en tierra para alumnos de aviación, en escuelas de instrucción 

técnica. 

 

 Según el archivo del piloto Oscar Alejandro Calderón Justiniano había recibido 

instrucción para la habilitación de Piloto privado, Instrumentos, Comercial y 

Bimotores por parte del instructor de vuelo Marció Alexander Quezada desde el 4 de 

marzo de 2008 a la fecha del accidente. 

 

 Dentro de los planes de vuelo revisados del piloto Marcio Alexander Quezada 

le aparece haber dado instrucción de bimotores al piloto Oscar Calderón en las 

aeronaves bimotor: TG- ZAZ, TG NAV y TG-TAI  las cuales son de modelo PA-34, 

desde el 30 de agosto de 2011. 
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 El vuelo efectuado el día 21 de abril de 2012 en la aeronave Piper PA-23-250 

TG-VCH, era el primer vuelo que efectuaba el piloto Marcio Alexander Quezada en 

este modelo de aeronave según los planes de vuelo de 2 años anteriores revisados y 

debido a que no se encontró el libro de vuelo del piloto, no se estableció experiencia 

reciente o previa en este tipo de aeronave.  

 

 Los  datos pertenecientes de los planes de vuelo del piloto Oscar Calderón del 

departamento de Servicios de Información Aérea (AIS), fueron revisados, 

encontrando que no tenía experiencia previa en el modelo de aeronave Piper PA-23-

250 y en el cual el se encontraba del lado de comandos del piloto. 

Anexo “C”: Resumen de planes de vuelo. 

 

 2.2. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

 Las inspecciones efectuadas a la aeronave siempre se realizaron como 

inspecciones de 100hrs/anual, debido al poco tiempo de uso acumulado por horas, 

procediendo a efectuar los servicios recomendados por el fabricante de acuerdo a 

programa de mantenimiento por fecha calendario, debido a lo anterior cada 

inspección reportada en la bitácora de mantenimiento incluyendo la última inspección 

de acuerdo al programa de mantenimiento la fue de 100Hrs/anual. 

Anexo “F”: Último mantenimiento efectuado a la aeronave. 

 

 Durante el procedimiento de despegue el piloto al iniciar la carrera desde la 

cabecera 01 del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, en su recorrido la aeronave 

alza el vuelo y recorre lo largo de la pista sin reportar ninguna anomalía técnica u 

operacional de la aeronave, a los servicios de control de tránsito aéreo.  
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 La aeronave al volar frente a la torre de control de tránsito aéreo, ubicada 

aproximadamente a 2,000.0 metros de distancia de la cabecera 01, el personal de 

Torre le informa al piloto en frecuencia 118.1 MHz, que observa humo en su motor 

izquierdo, siendo esta la única comunicación posterior al despegue de la aeronave 

sin recibir respuesta del piloto. 

 

 La configuración de la aeronave en relación al tren de aterrizaje se encontró 

fuera o extendido en el área del accidente, lo que presupone que el piloto no efectuó 

el procedimiento de resguardo del tren de aterrizaje en el despegue, colaborando 

esto con otro factor de fricción en el desplazamiento del vuelo de ascenso.|  

 

2.3. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

 Los servicios de meteorología reportaron un promedio de visibilidad mayor a 

los 6.0 kilómetros en la estación de “La Aurora”, con nubes dispersas a más de 

2,000.0 pies y una temperatura que oscilaba entre los 25° a 28° en la hora 

precedente y posterior al accidente, además un viento predominante a los 180° 

previo a su despegue,  ya que en ese momento los servicios de control de tránsito 

aéreo poseían la indicación de viento prominente de  360° y una intensidad de 6.0 

nudos, le autorizaron la cabecera de pista 01. 

 

 De acuerdo a la información obtenida por el INSIVUMEH se efectuó una 

lectura de las condiciones 40 minutos después del accidente, observando que el 

viento ya había cambiado de dirección proviniendo en ese momento de los 180° con 

una intensidad de 8 nudos los cuales no son significativos para una aeronave en 

vuelo, no así en procedimiento o fase de despegue, ya que el intentar una acción de 

este tipo con viento, alarga el recorrido de acuerdo a la intensidad de viento sobre la 

pista en ese momento. 

Anexo “LL”: reporte meteorológico de INSIVUMEH 
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2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:  

 El día 21 de abril de 2012, no se reportaron fallas o mal funciones de los 

Servicios de Navegación Aérea, la aeronave no solicitó servicios de navegación por 

instrumentos por lo que las ayudas no fueron requeridas por el piloto.  

 

 

2.5. COMUNICACIONES:  

 Al iniciar las comunicaciones el controlador de turno, indicó al piloto tener 

comunicación entre cortada debido a la mala recepción de señal de radio por parte 

de torre, el piloto verificó o cambio el equipo de trasmisión, consiguiendo una 

recepción nivel tres, según el controlador de torre.  

 

 Los procedimientos de comunicación vía radio, seguidos por el piloto y por 

controlador de Tránsito Aéreo fueron efectuados de acuerdo a los procedimientos 

establecidos y estandarizados por los servicios de Control de Transito Aéreo.  

Anexo “J”: transcripción de comunicaciones de las frecuencias Aurora. 

 

 

2.6. INFORMACIÓN DE AERÓDROMO: 

 La pista del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, tiene un largo de 2,987.0 

metros, en la cual la aeronave posee suficiente distancia para abortar un despegue 

y/o efectuar aterrizaje de emergencia en su primer cuarto o tercio de la pista, cuenta 

además con la información de los servicios de Control de Tránsito Aéreo, para 

informar y coordinar cualquier inconveniente que se desarrolle dentro de ese período 

de tiempo y distancia. 
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 El controlador de turno de la Torre de Control le informó al piloto de la 

aeronave, que observaba humo en el motor izquierdo además de escuchar en la 

frecuencia el intento de una comunicación no entendible, comunicó al piloto de la 

aeronave tener disponible la pista 19 para aterrizar lo cual nunca se efectuó.  

Anexo “A”: Mapa físico del accidente. 

 

2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 

 No aplica. 

 

2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

 El vuelo solicitado para efectuar un tráfico sobre la estación del Aeropuerto 

Internacional “La Aurora”  despegó de la pista 01, con dirección al norte de la 

ciudad, al sobrevolar el extremo opuesto de la pista la aeronave pierde el control 

dirigiéndose hacia las instalaciones del zoológico la Aurora, ubicado 

aproximadamente a 500.0 metros del extremo o final de la pista. 

 

 Dentro de las instalaciones la aeronave impacta sobre el techo de la galera de 

los carritos eléctricos, el cual posee corriente eléctrica en el techo por medio de una 

malla, en este impacto a la aeronave se le fractura una sección del ala y pierde el 

combustible de dicha ala, ocasionando con esto un incendio inminente dentro del 

área de los carritos y con la aeronave. 

 

 Al continuar con el impacto la hélice derecha es doblada hacia atrás con el 

muro o pared que conformaba parte de una pequeña bodega de pintura y demás 

objetos de uso para mantenimiento de las instalaciones del Zoologico, haciendo con 

esto que el fuselaje tuviera un punto de frenado de un solo lado invirtiendo la 

posición de la aeronave en el desplazamiento hasta el momento de detenerse 

completamente.   
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 Debido a la presencia de fuego ocasionado en el primer impacto, todo el 

fuselaje se incendia de inmediato colapsando todos los sistemas e incinerándolos 

completamente, lamentablemente debido a la gravedad del impacto todas las 

personas dentro de la aeronave fallecen.  

 

 Durante la inspección efectuada a las palancas de control de ambos motores 

las cuales están localizadas en la parte central de la cabina de mando y la parte 

inferior del panel de instrumentos, se encontraron la palanca del acelerador del 

motor izquierdo (1) hacia atrás lo cual indica que fue reducida la potencia a su 

mínima fuerza, y la palanca de mezcla (2) de combustible hacia a tras, lo cual indica 

que el motor le fue cortado el combustible, haciendo un procedimiento de apagado.  

 

 Las demás palancas de controles de los motores se encontraron de la 

siguiente manera, palanca de acelerador del motor derecho hacia adelante, control 

de ambas hélices hacia adelante, mezcla de combustible del motor izquierdo hacia 

adelante, las palancas hacia adelante indican que estaban en funcionamiento al 

momento del impacto. 

Ver fotografías No. 35,36, d la 39 a la 42.  

Anexo “M”: posición de las palancas de control de ambos motores 

 

 

2.9.1  MANTENIMIENTO: 

 De acuerdo a la bitácora de mantenimiento de la aeronave, motores y hélices 

se les efectuó una inspección de 100:00 horas y una inspección anual al tener la 

aeronave 6,694.9 hrs., proceso que fue cumplido de acuerdo a las recomendaciones, 

instrucciones y especificaciones del manual de mantenimiento del fabricante. 
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 Aunque a los motores les aparece un tiempo desde overhaul muy poco, y 

efectuado ya hace 15 años, la condición de desgaste, corrosión y daño a los 

componentes por uso y tiempo, es evidente la necesidad de un mantenimiento 

preventivo en estos motores al cumplir los doce años. 

Anexo “F”: ultimo mantenimiento efectuado a la aeronave y overhaul de 

cero horas a los motores. 

 

2.9.2  EQUIPAJE: 

 Durante la inspección física en el área del accidente no se observó la 

presencia de ningún tipo de carga o equipaje. 

 

 

2.9.3. APRECIACIÓN DEL ÁREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 

 El piloto al mando en su proceso de emergencia y por la maniobra de vuelo 

efectuada a la izquierda de su dirección de vuelo, se dirigió hacia las instalaciones del 

zoológico La Aurora, en la cual no existe campo o terreno de un largo suficiente para 

efectuar un aterrizaje forzoso, de acuerdo a esto la aeronave se desplomó debido a 

la falta de sustentación por parte de los motores al estar estos apagados, 

dirigiéndose sin potencia y sin control de maniobrabilidad hacia el parque del 

zoológico, sobre el techo y luego contra el área de mantenimiento, destruyendo todo 

en su senda de vuelo y dirección de impacto.   

 

3.00 CONCLUSIONES: 

 Los miembros de la tripulación de vuelo eran pilotos experimentados con sus 

licencias, habilitaciones y certificado médico al día. 
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 La aeronave fue identificada plenamente, teniendo al día su certificado de 

aeronavegabilidad y de registro, en los archivos de la Dirección General de 

Aeronáutica Civil. 

 

 A la aeronave le fue mantenida su aeronavegabilidad de acuerdo a los 

procesos establecidos en las Regulaciones de Aviación Civil No. 02 “Reglas del Aire”, 

21 “Regulaciones de procedimientos de aceptaciones de certificaciones de productos 

aeronáuticos”. 

 

 No existió algún vestigio de falla o mal funcionamiento de los motores, 

sistema eléctrico, controles de vuelo previo al despegue de la cabecera de pista 01. 

 

 Los controles de mando de los motores se encontraron que la palanca del 

acelerador del motor uno estaba en posición de marcha lenta lo que posiblemente 

apago el motor, la palanca de mezcla del motor 2 hacia atrás en posición de corte de 

flujo de combustible por consiguiente motor apagado.   

 

 Durante el desarme de los motores no se observó ningún daño interno de 

ambos motores ó en sus componentes que obligaran a detenerse en vuelo. 

 

 La información recolectada del piloto y copiloto muestra que en sus archivos 

de vuelo a pesar de tener experiencia de vuelo en otro tipo de aeronave fue 

insuficiente para determinar la experiencia de uso de la aeronave PIPER PA-23-250.  

 

 El impacto mostro que ambos motores, al momento del impacto estaban 

apagados. 

Ver fotografías No. 17 y 23  
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3.01 CAUSAS PROBABLES: 

 La gestión de la tripulación en relación a los controles de los motores fue 

aplicada incorrectamente colocando el ajuste las palancas de mezcla del motor 

izquierdo inadecuadamente, probablemente causando en el motor baja potencia e 

intención de apagarse. 

 

 La presencia de humo de tonalidad negra en la salida del escape durante el 

despegue y el anuncio a la tripulación de vuelo por parte de los servicios de Tránsito 

Aéreo, pudo haber causado la mala aplicación de las decisiones en cabina en los 

procedimientos de emergencia. 

 

 La probable falta de decisión de mando en la cabina, al momento de la 

emergencia, debido a que el piloto con más experiencia se encontraba en la posición 

del copiloto y por el contrario la inexperiencia del piloto en la posición de capitán de 

nave pudo haber producido incertidumbre en toma de decisiones. 

 

 La toma de decisión de efectuar maniobras con la intención de retornar a la 

pista, predispuso a la aeronave a un desplome inmediato, sin una conciencia 

situacional.   

 

3.02 FACTORES CONTRIBUYENTES: 

 La escasez de información y entrenamiento de la tripulación, en tipo y modelo 

específico de la aeronave. 

Anexo “C”: Resumen de planes de vuelo 
 

 La conducta de los pilotos, formada al extremar la confianza en creer que 

conocen cualquier aeronave monomotor o bimotor, sin recibir una familiarización de 

entrenamiento de marca y tipo de aeronave que se pretenda abordar con la 

intención de efectuar un vuelo. 
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 La falta de áreas libres y terrenos sin obstáculos cercanos al aeropuerto,  que 

pudieran ser utilizados en procedimientos de emergencia operacionales o técnicas.  

 

4.00  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

 Todo piloto debe de recibir entrenamiento adecuado en procedimientos 

estandarizados y de emergencia de cualquier aeronave en marca y tipo, antes de ser 

autorizado a efectuar un vuelo. 

  

 Crear programas de divulgación para los pilotos del campo aeronáutico de la 

aviación general, de los correctos procedimientos de pilotaje, respetando las 

limitaciones y conocimiento de cada aeronave por medio de sus manuales, con el fin 

de promover la seguridad operacional y llevarla a un nivel óptimo de aceptación.

  

 Las aeronaves del campo aeronáutico deben efectuar los procedimientos 

descritos en el manual del fabricante y aplicar en su totalidad todos los documentos 

y publicaciones emitidos por éste, para garantizar la seguridad operacional y el buen 

funcionamiento de los equipos, sistemas, componentes y estructura de las aeronaves 

y mantener la aeronavegabilidad. 

 

 Realizar seminarios de información a los pilotos de la aviación general, para 

indicar la importancia de la recurrencia y de los procesos correctos de recibir y dar 

instrucción, con el fin de encaminar a un cambio de cultura aeronáutica y aumentar 

los niveles de seguridad operacional y técnica, además de recibir cursos e instrucción 

de aeronaves en las cuales opera, de acuerdo y por medio del programa de 

seguridad del Estado, CRM, (Administración de recurso humano en cabina de vuelo),  

 

5.00 ANEXOS 



ANEXO "'A " 
PLAN DE VUELO 

~ 

MAPA FISICO DEL 
> .;, . 

ACCIDENJT/E~ FOTOS
 
SATEUTAUE~~
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
 
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO E INVESTIGACION DE
 

ACCIDENTES
 
MAPA FISICO DEL AREA
 

/ r-; 

l I den n f icucrón del Terreno 
Tde nt rf rccci ón de los portes 

I 
Distancia 10 M. entre líneas 

FORMA SVIA/ LETY 



Área de impacto del accidente de la aeronave TG-VCH 

Accidentada el 21 de abril del año 2012 . 







lyp c Ccrn ficatc Holder 

'1vpe (crtd íea ,le ¡ luid,' ] Record 

DEPARTM ENT OF TRANSP ORTATION
 
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
 

AIRCRAFT SPEC 1F1CAT10 N NO. lA 10
 

Pipcr A rrcruft, Ine 
2926 Piper Dnve 
Vero Bcach, Florida 32960 

IA IO 
Rev isron 52 

Pipc r A rrcralt. lnc 

PA-23
 
PA-23-160
 
PA-23 -235
 

;,Jl~~,;¡;2o§. Q :' 

PA-23-250(Navy UO- I) 
PA-E23-250 

February 10, 200'> 

Thc Ncw Prper A ircralt , l nc iransferred Te IA IO lo Pipcr A ircrali. l nc 0\1 A ugust 7 
2006 

- Moti'" PA -~ 3 , AQ p'r~l ve d .Ianuarv 29. 1954 J4'PCLM (Normal C3Iegory) 01' 5 PCLM (Normal Calegury) whe n Ilell1 605, 
609 or 6 13 l' lnsl al led . 

Iéngme \'11I111, 

AI r~!Jeed , L¡m i ts 
{(,AS) 

renle r 01GnlVllv Ranl!c 
(Ucar [ ,\ lended ) 

No 01Seals 

M " XlIl1l1111 8aggage 

,,; 

2 Lye0ll1 111f! 0 -320 Sene s ( Itern 113A)
 
(Ca rbureror seumg No 10-3678- 11 ,1 0-3678- 12 01' 10-3678-32)
 

80/87 num murn grade aviauon gasolin e 

AII opcrauous, 2700 r p 111 . ( 150 hp) 

Vne Never exceed 
Vno Max unurn structural cru ise 

Vle l.andm g gear extended 
Vp Maneuvermg 
V fe Flaps extended 

208 ITl!Jh ( 18 1 knots) 
165 mph ( 143 knots) 
125 mph ( /09 knots) 
124 mph ( 108 KIlOlS) 

100 mph (87 knots) 

(+94 O) lO (+100 O) al 3500 lb 
(+885 ) 10 (+ 100.0) a l 2450 lb 01' less 
Strarght line varrauon beiween POIl1IS grven 
(Moment dile lo rerracu ng 0 1' lnndmg gcar - 760 111 -lb ) 

NOl1e 

3500 lb
 
Sec NO'f E 3 for ellglhilily a l 3800 lb
 

4 (2 ai +89 , 2 (1[ + 126,5)
 
5 (2 al +89. 2 at + 126.5, I al + 150) when Itcm 60S , 609 01' 6 1; IS mstalled
 

200 lb al (+ 150) (Real' co rnpartmeru)
 
See NOT F:. 2 for bagguge wuh real' sca t removed.
 
30 lb a l (+ 150) (Real' cornpartrnent) when ltcrn 60S, 609 01' 6 13 mstalled
 

I'ag.., No I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1I 12 13 14 15 16 17 18 19 20 I 2 1 1 22 ·1 7.3 I 24 I 2;; I 
Rev Nu 52 50 49 49 49 49 ,19 11 9 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 ~ 2 I 46 I 46 I 46 I 'ló I 
Pauc No 26 27 28 29 30 3 1 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 112 13 411 
Rev No 46 49 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 46 49 49 49 49 49 51 
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1 gal lons al (+S9) (2 gallons each engme) 

Conlrol SlIrface Movcmenls Main Surfaces A ileron 30 0 Up 15° 0 0 ""11 
E!eva lor 200 Up ISO Dow l1 
RlIdder 30° Len 30 0 Rlglll 

Flaps 50° Dow n 
Tabs (mam sur face in neutral) 

Rudder Left 25° Rlghl 

23- 1177, 23 - 1183 through 23-2046 

In addiuon lo the pertinent required baste equipment specified In CA R 3. rhe foll owmg
 
uerns o f equipment must be installed
 
Iterns I(b), 2(0), 3(a ). 101(a), l02(a), 103(h), 105(b), 106(a}. 110, 201(b) 202(a), 205(a)
 
206 , 30 1(a), 302(a), and 40 1(p)
 

IlI. - ModeLPA-23 -2S(ji'f Navy UO-.U App roved Seple lllber 18. 1959 5 PCLM (Normal C m~go ry ) or 6 PCLM (Normal 
('¡ nl;;\lorv) /\ pprovcd Decclllber IS. 1961. when llem 603( b) IS InslaJled 

2 l. ycomin g 0 -540 senes o r 10 -540 sene s (E hgrble o l1 ly on SIN 27-2000 througf 
27-4916. and 27-7301917 through 27-7554 168) (See Itcrn 113e ) 

l) 1/96 mimmum grade aviation gasoline 

rcngmc l.lmll s	 For all operauons, 257 5 r p m (250 hp) 
-, 

Alrspcect Llllllts V ne Never excced 249 mph (2 16 knots) 
{CASi Vno MaXIIl1 l1 ll1 strucmral enns e 198 mph ( 172 knois) 

VIe Landing gear extende d 150 mph ( 130 knots) 
Vp Maneuvering (4.80 0 lb ) 145 rn ph ( 126 knors) 
VP Maneuvenn g (S)OO lb.) 149 mph ( 129 knots) 
Vfe Flaps extended (FuI! down) 125 mph ( 109 knots ) 

On SIN 27-2505 through 27-49 16. and 
27 -73( 1) 9 17 through 27-7554 168 when l tem 625 
IS msralled 

Vfe Flaps extended ('1. down ) 160 mph ( 139 knots) 
Vfe Fiaps extended (Y, down) 140 mph ( 122 kno ts) 

CCI1 [cr 01Gnlvlly Rdng<;: (+98 O) ro (c IOO 5) a l 4.800 lb 
(l ic.lr E:\lCl1dcd ) (+925) 10 (+ 1005) al 4,300 lb 

(+85 7) ro (+10 0 S) al 3.200 lb o r less 

SIN 27-2505 through 27-49 16. and 27-73049 17 ihrough 27-7 554 11iS (Sl:Crcquired 
eq uipment hs t for o perauo n al 5,200 lb ) 
(Sel: NOTE 5 rol' ehgrbiliry for extended C G range ), 
(+99 O) to (+ 100 S) al S,200 lb 
(+970) ro (+ 1005) al 5,000 lb 
(+85 7) lo (+ 100.5) al 3,200 lb o r less 
Sfrarght lme van aiion be tween pouus given . 
(Momen t due lO retracu ug of landing gear - 760 m.-Ib J 

I;rnp lv WClgh! e G Range	 None 

tvI a :\ lI11ll 111 Welght	 4,800 lb. 
SIN 27 -2505 through 27-49 16. and 27-73049 17 through 27-755 4 1óR 
5,200 lb - Takeo ff (See requir cd equipment hst lor ope rauon al 5.200 lb ) 
4,940 lb. - Landrng 
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MaX lIllulll Welglll 
(cOl1 ll11 ued) 

No UrSca ls 

Fuel Capae ily 

O" Capac lly 

Control SurJaee 
Move menlS 

SC rl<J1 NUlllbcrs Ehgl ble 

Rcqurred [lilllplllen l 

'o 
\ 
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Max rrnurn perrmssrble weight wuh zero fuel: 
SiN 27- 1 throug h 27-1999: 4,000 lb 
S/N 27-2000 through 27-49 16, and 
27-73049 17 ihrough 27-7554 168 4,400 lb (Normatly aspirarcd) 
S/N 27-2505 through 27-49 16, and 
27-73049 17 Ihrough 27 -7554 168' 4,500 lb (Tu rboc harged) 

5 (2 al +X9, 2 al + 126 5, 1 al + 150) rol' SiN 27-1 thro ugh 27- 1999 
6 (2 <lI +89, 2 at + 126 5. 2 at + 157) for SiN 27-2000 through 27-49 16, and 

27-7304917 Ihroug h 27-?554 168' e-, 

200 lb al (+ 150) (real' comparunent) tor SiN 27- \ through 27- 1999 
150 lb. al (+ 10) (Iorward lar SiN 27-2000 ihrough 27-49 1Ó, and 

comp artment) 27-73049 17 through 27-7554 1óR 
150 lb al (+ 183) (rear corn panment) for SiN 27-200 0 thro ugh 27-4916, and 

27-7304917 thrnugh 27-7554 16R 

144 gallons al (+113) (4 lanks, 2 in each wing, each iank 36 gallons) 
See NOTE 1 for unusable fuel da la. 

6 ga lions al (+55) (3 galJons each engme) 

Mam Surfaces	 A ile ron 30° Up Down 
Stab ilator (LE) 9° Up DOWII 

Ru dder 30° LeA Rrght 
Flaps	 DO\V11 

Tabs (mam surtace 1I1neutra l) 
Rudder 25° Len 19° Right 

1'" Siabilator 80 Up 3° OO\V11 
Siabilator • 5° Up 6° Down 

,. S/N 27-4426, 27-4574 through 27-49 16, and 27 -7304917 ih rough 27 -7554 168 
See NOTE 4 lor rudder and stab ilator balance weights 

27- 1 through 27-49 16, and 27-73049 171hrough 27-7554 168 
See NOTE 6 and NOTE 9 for arrwortluness ceruficauon ehg ibiliry In thc Unued Siatcs 

lu addiuon lO the perunent required basic equrp rn ent specified in CA R 3, the folluwmg 
uems o f equipment must be msralled, 
SiN 27 - 1 ihrough 27- 1999 
lterns I(e), 2(d) , 3(b) ; 101(b) or 101(e), 102(b); 103(d), 10S(e), 106(a}, 20 1(e), 202(b) 01 

202(e), 205(b), 206 , 30 1(e), 302(a) or 302(h), 304(b) , 304( e) 0 1 304(e).40 J(t) 60 1(e) nr 

60 l(d); and 612 

SiN 27-2UOOthrough 27-2504 
liems 1(e); 2(d), 3(b), 101(b), JOI(e) or 10 l( d), 102(b) 0 1' 102(e) 103(d), lOS(e), 105(d) 
105(D or 105(h); 106(a); 20 1(e) , 202( b) 0 1' 202(e), 205(b) , 206 , 30 I(d). 302(b) UI 
302( e); 304 (b), 304(e) or 304(1); 40 1(z), 60 I(e) or 60,1(d), 603( b), ami 6 12 

S/N 27-2505 throngh 27-3836 , 27 -3838 ihrough 27-3943 al 4,800 lb Máximum WClghl 
lterns l(i); 2(e): 3(e) , 101(t} , J02(e) or 102(D; 103(e ) 105(h) 106(e), 106( 1) or I06(g), 
114, 20 1(e), 202(b) 0 1' 202(e); 205(b); 206 , 302(e), 304(b) or 304(e) 305.40 1(aq), 
~ O ll c) , 603( b), 608(c), 6 12, and 614 

SiN 27-250 5 through 27-3836, 27-3838 through 27-:>943 al 5,200 lb Maxrmurn Welght 
Ilems 1(1 ) 0 1 I(¡), 2(e) , 3(e), 10 1(f) . 102(0 or 102(g). IOJ(e), 105(h) o r 105(1 ), 106(c), 
106(D, 106(g) or 106(h), 11 4, 20 1(e) or 2 0 1(d) , 202(b) 0 1 202(e), 205( h), 206, 302(e) , 
304(b) 0 1' 304(e) , 305(a), 40 1(ax) ; 60 1(e) , 603(b) , 60 X(e). 6 12, 6 14(a), 6 17. and 6 18 
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Req lllled Eglllplllem (co n l) S/N 27 -383 7 27 -3944 ihrough 27 -4425, 27-4427 through 27 -4573 
..... ltems 1( 1) 0 1 IÚ), 2( e) , 3(e ), 10 1(1), 102(1) or 102(g); 103(e), 105(h ) or 105(1), 106(e ). 

106(g ) o r 106(11) : 114 , 201 (d ), 20 2( b) o r 20 2(e ), 205(b) , 206 , 302(e ). 30 4( b) or 304 (c }, 
305( b) ; 40 I(bv) . 601 (e); 603 (b) ; 60 S(e ); 6 12; 6 14(b). 6 17 . and 6 18 

S/N 27-442 6. 27-45 74 through 27-49 16, and 27-7 304 9 17 through 27 -73 05 134 
ltems I(m) o r 1(0 ); 2(e ), 3( d) , 101 (1), 102(1): 103(e) ; 104(e ); 105(1). 106(h) , 114(a), 
20 l (d); 202 (b) or 202(e); 205(b ); 206 , 302(e); 303 (/) ; 304 (b) , 304(e) or 306(a) . 30 5(b ). 
40 1(e 1),60 ¡(e ); 603 (b ); 60 8( e): 6 12(1)),6 17; and 6 18 

SIN 27-730 5 135 through 27 -755 4 168 . 
ltems 1(0); 2(e) o r 2(1). 3(d), 101 ( t) , 102( t) , 103(e ) , 104(c), 105(1), 106(11 ). J 14(a) . 
20 1(d), 202(b) o r 202(c), 205(b); 206, 302 (e) ; 303( 1). 305(b). 306(h) . and 40 1(c l ) 

IV - Modc l PA- 23- 23 5 5PCLM (No rma l Cu legorv) Approve d .lan ua ry 22. 1962 
Samc as Model PA-23- 250. 5 PCI.M. excepi for powcrplanis 

2 Lycommg 0-540 senes (ltern l iJO ) 
Carbureror Seu mg No 10 -4057- 1 o r 10-4404 

SO/87 rrunnmun grad e avrauon gasoline 

Engllle Linlll s	 A II operauons, 2 575 r.p .m (235 hp) 

!\ 1I~peed Lim llS .. ,	 Vne Never exceed 249 m ph ( 2 16 knO IS) 

(('AS )	 VilO Maximum strucuua l cruise 198 mph ( 172 knOIS) 

Vle Lauding gear extended 150 mph ( 130 knots) 

Vp Maneuvermg 145 mp h ( 126 knots) 
Vre Flaps extended (Full down) 125 mph ( 109 kno ts) 

W he n ltern 625 IS msialled
 
VIe Flaps exten de d ('1< down) 160 mph ( 139 kn ots)
 
Vre Flaps ex tende d ( '/, down ) 140 mph ( 122 knots)
 

Cenle r o [ (...J rav lly Ra nge 
( Land mg Gea r EXlende d)	 (+98 O) 10 (+ I00 5) at 4 ,800 lb 

(+92 5) to (+ 100 .5) al 4, 300 lb 
(+857) \0 (+ 100.5) al 3,250lbor less 
Straiglu line vanauon between pornts given 
(Moment d ue lo retracung 01' landmg gea r - 760111 -Ih ) 

hnply We lght C G Ran ge	 None 

MaXlln llm We lgh¡	 4 ,800 lb 

No or Sea lS	 5 (2 m+89, 2 al + 126 5, I al + 150) 

MaXllnUIll 8 :w ga ge	 200 lb a l (+ 150 ) (Rear compartrnent ) 

['ud Ca pac llY 14 4 gallons at (+ 113) (4 ianks, 2 In each wmg, eaeh tank 36 gallo ns) 
S ee NOTE 1 for unusable fue l dala 

0 11 Ca pae llv	 6 ga llo ns al (+55) (3 ga llons each en gin e ) 
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Dirección General de Aeronáutica Civil de Guatemala
 
Sistema de Información Aeronáutico Regional
 

Perfil de Personal Aeronautico
 

'.
 

Correlativo: 2000492 
Nombre : MARCIO ALEXAND ER OUEZADA PALENC IA 
Tclefono : 2<1 3S-6598 493 74806-4 3974806 Nacim ie nto : 28/0c\11973 
Tip o : Operador AE RO TRA INNING Autoridad : GUATEMALA 
Nacim iento : C;UAH ,MALA Correo : 
Sexo : Mascu lino Libro : 
Nac ionali dad : GUATEMALTECA Folio : 
Educa ti v o : Diversificad o Cabello: NEGRO 
Pasaporte , Oj o : CA FE 
Es tado Civil : 1 Casa do Peso : 160 
Ident idad : A-I 878757 Estatura : 1 67 
Do m iCili o , 31 AVE 11-33 , LON A 7 COL CENTRO AMER ICA 

Postal. Fecha Exame 24/N ov/2005 
.mas : Recibo: 

A dicionales : 

Licencia 2483 PHJol-'() ;rl{ANSI)()lrú~ -i)E I] 'NI':A IÜ: R I~A - AVIÓ 
1'01" ( J l ¡1\ í l ' ~ 1'\1 \ I ' c tlel<l NI/\ 1 ',II11 11lad " f ,\N I ( )N IO l'AIU, I) FS PIN', O , l-c chu EXi l lllcn l'eonco 20 0 11-0(' - 1'; , l-echa l 'xalllcll I'ra LllUl ' :>00 l · 12·17, lccb .r 

I uu -r nn .' 111 11-0 (1 ·11-' I e'cha V cncuu rcut o 20 I ' ·Oh-} O 

Hab i luactones Inici al Final 
AVION MONOMOTO R TER RESTRE 09/Jan/ 1995 
AVION MLJLTIMOTO R TERRE STRE .. 19/Au g/1996 
J\VIO N MULTIMOTOR TERRESTR E L ~ 10 UVP·E 111Aprl2003 
if\!S IIWMI'NTOS 14/Aug/1995 
INSTR UC ror~ DE VUE LO 191Au911 997 

Licencia 93 INSTRlJCTOR TEÓRICO 
1' ,11 ' ( ,1 ,\ I I \ ,1 ,\ 1 ,\ I 'l,tle l" NI ,\ 1,,<lIllIIW lo f ¡ V 1,' Y N ROJJi{ 1( ; ti ! /. I' cc h<l ¡ ''' aI1lCIl T0ork o ' 2006-0h- 1'1. l 'cL/I" J ' '''Jlllcll l' ruct IUI 2I1(J fl ·llh· 2') 1Ce h" I 1ll1""1 1 

":lll l (._ O*) 11 I....: .... h:, V\..'tH.:l lI llL' 1110 .:.'1l11-07- 11 

Habilitac iones Inic ral Final 
Cf. I',J E IV\1 111Jul12006 

e ,J\rdl1 vos de pi oqrdrna\i; 'ólrl rcp IHepO(le I' LJ i so n;¡1 Complel o q rp r'a g,na No , 
73 lDo/?01 ;> 

04,18 11 f! m 



Dirección General de Aeronáutica Ci vil de Guatemala
 

Sistema de Información Aeron áutico Region al
 
Perfíl de Personal Aeronauti co
 

Corre lativo: 200049 2 

Nombre: M A RC IO A LEXA ND ER Q UEZADA PA L EN CI A 

Tu lc fo no : 2439-6598 49 374806-439 74806 Nacimiento : 

T i p o : O pera dor AEROTRA IN N ING Autorid ad : 

Naci mie n to . C UATE MALA Correo : 

Sex o: Ma scu lin o Li b r o : 

Nac io n a l ida d ' GUATE MAL TECA Fo l i o : 

Ed u c a t ivo : D lvel-sil lcado Cabello : 

Pasa p o rte : Ojo: 

Es ta do C rv rl: 1 Casado Pe so : 

Id entida d: A-1 S78757 Estatura : 

Domi cilio: 31 AVE 11-33 . Z ONA 7 CO L CE NTRO A M ER ICA . 
>~- - Posta l : F echa Ex am e 

.i rn as R ec i b o : 

A d iC ion a les . 

C er t ifica do de Valide.... Lista de Certificad os 

Cc ruhcaco 0'\ 123A. Medico MODE STO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen 2008 -10-01 ,
 
Resultados S/"-TIS ¡:,'\CTOR IO, Anotaciones SATISFACTORIO
 
Certificado 2483A , Medico MODESTO G'ARA Y MOY A, ClaseExarnen. CLASE 1, Fecha Examen 2009 -04-30,
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2483 30/08/20 11 2D:30:00 0030 PA 34 TGZAZ A LEX QU EZADA O 

OSCA R CALDERON, LUIS 

BOYTRAN , GUSTAVO CASHO M GGT S/V SN RAYMUDNO 

24 8 3 31/08/20 11 114 :00 :00 0030 PA34 , TGZAZ ALEX QUEZADA 1 OSCAR CALDERON uc. 3 155 MGGT MGS J 

2483 01/09/2011 l-5. 15 :00 0035 CI72 TGKEJ ALEX QUEZAD A 

RICARDO RICCO, uc. 5873, 

VUELO DE INSTRUCCIÓN MGG T 

CAOBA NA L, 
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FABIO M ÉRIDA, oscxa 
2483 07 /09 / 2011 13  ~  45:  00  00 15 PA34 • TGZAZ ALEX Q UEZAD A 3 CALDERÓN , LUIS PROTILLO M GGT M GSJ 

24 83 07 /09/2011 15 :40:00 0030 PA34 - TGZAZ ALEX QU EZADA 1 LUIS BOITON M GGT M GSJ 

24 83 09 /09/20 11 13 :50 :0 0 0 045 PA34 TGZAZ ALEX QUEZADA 1 LUIS BOIT ON L1C. 32 46 M GGT M GRT 

EL CAO BA NA L, 

248 3 12/09/2011 16 :0 0:00 0035 C172 TGKEJ ALEZ Q UEZADA 1 RICA RDO RICCO, L1C. 5873 M GGT ESCUINTLA 

24 8 3 13/09/2011 ~1  6  :  3  5  :00 0030 PA34 I TGZAZ ALEX QUE ZADA 1 OSCAR CALDERÓÑ M GGT M GSJ 

RICARD O RICCO, L1 C. 58 73, CAOBA NA L, 

2483 13/09/20 11 13 :45 :00 003 5 C172 TGKEJ ALEX QUEZADA 1 VU ELO DE INSTRUCCIÓN M GGT ESCUINTLA 

248 3 14/09/2011 ~3  :  30  :00  003 5 Cl72 TGKEJ ALEX QUEZA DA o ROBERTO AVILA 583 2 M GGT M GSJ 

RICARDO RICCO, L1C. 5872 . 

2483 16/09/2011 17: 20:00 0100 C172 TGKEJ ALEX Q UEZAb A ' 1 VUEL O DE INSTRU CCiÓN MGGT PATRÓN DE TRÁFI CO 

LUIS BOITTON, ELMER 

24 83 17/09/ 2011 14:45:00 00 30 PA34 , TGZAZ ALEX Q UEZADA 2 ESTRADA MGGT MGSJ 

RICARD O RICCO 5873 

2483 21/ 09/2 011 15:40:00 0 100 0 72 TGKEI ALEX Q UEZADA o IN STRUCCiÓN M GGT PATRON DE TRAFICO 

RICARDO RICCO 5873, 

24 8 3 21/09/2 0 11 15 :40:00 01 0 0 C172 TGKEJ ALEX QUEZD A o INSTRUCClóN , MGGT PAT RON DE TRAFI CO 

RICARDO RICCO L1 C. 58 73, 

A LVA RO VILLANUE VA L1 C. 

248 3 23/09/20 11 16:00:00 0100 (172 TGKEJ ALEX QU EZADA 2 2089 M GGT PATRON DE TRAFI CO 

DIEGO SANTOS L1 C. 3 262 -

248 3 26/09/ 2011 13:45 :00 01 00 CI72 TGK EI ALEX QUEZA DA 1 VUELO INSTRUCClÓN - M GGT S.V . A RATI 

IN STRUCCiÓN RICARDO EL CAOBA NAL 

2483 27 / 09/20 1 1 15 :0 0 :00 0 0 35 CI 72 TGKEJ A LEX QUEZAD A RICCO LIC.5873 M GGT ESCUINTLA 

CARLOS BENITEZ u c. 5858 -

2483 29/ 09/ 2011 15 :20 :00 0030 072 TGKEI ALEX QUEZA DA 1 VU ELO INSTRUCCIÓN  M GGT M GSJ 

RICARDO RICCO L1 C. 5873 -

2483 29/09/ 2011 13 :30 :00 00 3 5 072 TGKEI ALEX QU EZAD A 1 VUEL O INSTRUCClóN - MGGT M GSJ 

a TTO RENE PARAD A L1 C. 

3172 -VUELO DE 

2483 29/09/ 20 11 17 :30:00 003 0 C172 TGKEI ALEX Q UEZADA 1 REENTRENAMIENTO M GGT PATRON DE TRAFICO 



( 

-
-
248 3 30/09/20 11 15:30 :00 0100 072 TGKEJ ALEX Q UEZADA 1 JORGE DE LEON M GGT PATRON DE TRAFICO 

248 3 01 /10 /2011 13 :05 :00 0020 072 TGKEI ALEX Q UEZADA O CARLOS BENITEZ 585 8 M GGT CAOBA NAL,ESC 

RICARDO RICCO 58 73, 

2483 04/10/2011 15 :50'00 0100 072 TGKEI ALEX QUEZA DA O INSTRUCCIÓN DE VUELO M GGT PATRON DETRAFICO 

CARLOS BENITEZ 58 58, 

24 83 04 /10/2011 13 :15:00 0025 072 TGKEI ALEX QUEZADA O VUELO DE IN STRUCCiÓN MG GT CAOBANAL, ESC 

248 3 05 /10/2011 16:10:00 00 35 0 72 TGKEI ALEX QUEZADA 1 JaSE ARANA VALENZU ELA MGGT MG SJ 

2483 06 /10/2011 15 :20:00 0030 072 TGKEI ALEX QUEZADA 1 HUMBERTO DE LE aN M GGT MGSJ 

RICA RDO RICCO, M ARIA 

24 83 07 /10/2011 16,:00:00 0100 CI 72 TGKEI ALEX QUEZADA O MERCEDES PON S M GGT PATRON DE TRAFICO 

2483 07/10/2011 14 :00:00 0035 072 TGKEI ALEX QUEZADA O CARLOS BENITEZ 5858 MGGT EL CAOBANAL,ESC 

2483 09/10/20 11 13 :4 5:00 0035 0 72 TGKEI ALEX QUEZADA " O ALEJANDRO GERRERO MGGT EL CAO BANAL, ESC 

CARLOS BENITEZ 585 8, 

2483 15/10/ 2011 16 :45:00 0045 072 TGKEI ALEX QUEZADA O INSTRU CCiÓN M GGT PATRON DE TRAFICO 

2483 19 /10/2011 1 18 :50 :00 0100 PA31 j TGN AV ALEX QUEZADA ~ O OSCAR CALDERON MGGT MGSJ 

CARLOS BENíTEZ, L1C. 585.8, 

248 3 21 /10 /2011 13 :40:00 0100 0 72 TGKEI ALEX QU EZADA 1 VUELO DE INSrRU CCIÓN MGGT MGRT 

IN STRUCCiÓN DE VUELO , 

24 83 23/10/20 1 1 13 :20:00 00 35 072 TGKEI ALEX QUEZADA 1 CARLOS BENITEZ 58 58 .' MGGT MG SJ 

2483 26/10/20 11 18: 00 :00 0100 PA31 1 TGNAV ALEX QUEZADA O OSCAR CALDERON , MGGT M GSJ 

INSTRUCClON CARLOS 

2483 27 /10/ 2011 ' 15:15 :00 0030 072 TGKEI ALEX QUEZAD A O BENITEZ L1 C.58 58 MGGT MG SJ 

CAMILO HERRERA, L1 C. 

328 1, VU ELO DE 

248 3 29/10/20 11 13 :30 :00 004 0 0 72 TGKEI ALEX QUE ZAD A 1 IN STRUCCIÓN M GGT MG SJ 

INSTRUCCiÓN DIEGO 

248 3 02/11 / 2011 13':30 :00 0040 072 TGKEI ALEX QUEZADA O SANTOS L1C. 32 62 M GGT S.V. ARATI 

2483 03/11 / 2011 13:10:00 0030 0 72 TGKEI A LEX Q UEZADA O CARLOS BENITEZ 5858 MGGT MG SJ 

CARLOS M ARTíNE Z, L1 C. 

2483 07/11 /2011 17 :40 :00 00 15 072 TGKEI ALEZ Q UEZADA 1 5858 MGGT PATRÓN DE TRÁFICO 

JORGE DE LEON, LUIS 

24 83 11/11/2011 16:00 :00 0040 0 72 TGKEJ ALEX Q UEZADA 
., 
L HIGU EROS M GGT PATRON TRAFICO 



( 

-~ 

2483 12/1 1/ 2011 16:30 :00 0045 072 TGKEJ ALEX Q UEZA DA O PATEL AU BER MGGT PATRO N DE TRA FICO 

2483 16/11 / 2011 15:45:00 0035 CI72 TGKEI A LEX QUEZA DA 1 KELVIN ROSAS MGGT. PATRÓN DE TRÁ FICO 

RAF EL W UBER, GABRIELA 

2483 18/1 1/ 2011 18:45:00 0045 CI72 TGKEI A LEX QU EZADA O HUBER MGGT PAT RON DE TRAFICO 

INSTRUCCiÓN , CARLOS 

2483 21/ 11/2011 15:30:00 0030 072 TGKEI ALEX QU EZAD A. O BENlT EZ 5858 MGG T MGSJ 

HA MILTON AR ÉVALO 

2483 22/11/2011 16:00:00 0035 C172 TGKEI ALEX QU EZA DA 1 GO NZÁ LEZ, uc. 5850 M GGT MGSJ 

ROB ERTO M ORALES, LUIS 

2483 27/11/2011 15 :45:00 0048 072 TGKEI ALEX QU EZADA O PO RTILLO MGGT MGZA 

A LEXA ND ER 

2483 03/ 12/2011 16:10:00 0040 072 TGKEI Q U EZADA t, O JUSTIN AGU IK MGGT MGSJ 
" 

2483 05/12/2011 17:30:00 0040 072 TGKEI ALEX Q U EiADA 1 JUSTIN AGVIK M GGT MGSJ 

A LEXAND ER 

2483 06/ 12/2011 13:35:00 0040 072 TGKEJ QU EZADA O JUSTIN AG U IK MGGT MGSJ 

INSTRUCCiÓN RICARDO 

2483 15/12/2011 13 :30 :00 0035 072 TGKEJ ALEX Q UEZADA O RlccrO UC.5873 MGGT M GSJ 

2483 29/12/2011 13:40:00 0040 072 TG KEJ AL EX QU EZAD A 1 JO RGE B E LEON MGGT MGSJ 

A LEXAN DER 

2483 12/ 0'1/ 2012 14 :00 :00 0040 072 TGKEJ QU EZDA O JUN IOR DE LEON, 
, 

MGGT M GSJ 

2483 18/ 01/ 2012 13:30:00 0040 072 TGKEJ A LEX QUEZADA 1 GERARDO ARIAS, u c. 5326 MGGT MGSJ 

SOBREVUELO EL 

JUNI OR DE LEÓN, LUI S PROGRESO, 

2483 18/ 01/ 201 2 16:45:00 0030 072 TGK EJ A LEX QU EZADA 2 HI GUEROS MGG T GUASTA TOYA 

ALEXAN DER 

2483 24/01/2012 14:00:00 0040 0 72 TG KEJ QU EZADA O M A RLON M ENDEZ M GGT MGSJ 

ALEXAN DER 

2483 27/01/ 2012 13:45 :00 0035 TGKEJ QUEZADA 1 JUN IOR DE LEÓN MGGT MGSJ 

ALXANDER 

2483 28/01/2012 13:30:00 0035 072 TGKEJ QUEZADA O CES A R COLlNDRES MGG T MGSJ 

RIGOBERTO AVILA 5832 , 
2483 28/ 01/2012 16 :30 :00 0030 C172 TGKEJ A LEX Q UEZA DA O INSTRUCC iÓ N MGG T MGSJ 



( 

-~,  

ALEXANDER OSCAR CALD ERON . 

2483 14/02 /2012 14,30:00 0020 PA34 TGTAI QUEZADA\. O ROBERTO BARI LLAS, MGGT MGSJ 

ALEXANDER 

2483 23/02 /201 2 13:50:00 0035 C172 TGKEJ QUEZADA 1 CARLOS L1NDKEN MGGT, M GSJ I 

ALEXANDER I OSCAR CALDERON, ... 
2483 25/02 /2 012 15:30:00 00 25 PA3_4 t TGTAI QUEZADA I 2 ROBERTO BARILLAS MGGT MGSJ 

ALEXANDER CRISTIAN MARROQUIN LIC. 

2483 26/03/2012 15:S0:00 0035 C172 TGKEJ QUEZADA . : 1 5905 -VUELO INSTRUCCiÓN - MGGT MGSJ 

KELVIN ROSAS, L1C. 5899, 

2483 19/0 4/ 2012 16:00 :00 0030 CI72 TGKAI ALE X QUEZADA 1 VUELO DE INSTRUCCiÓN MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERÓN, CRI STIAN 

VERNE (FALLECIDOS EL DíA 
-, '. DE HOY EN ACCIDENTE 

AÉRE O EN EL ZOOLÓGICO LA PATRÓN LOCAL DE 

2483 21/04/2012 17:30:00 0020 PA23 \ TGVCH ALEX QUE ZAD'A 2 AURORAlQDEP MGGT TRÁFICO 

RESPONSABLE : SIOMARA CALDERON A1S
 

FECHA: 09 DE AGOSTO DE 2012
 



( 
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REPORTE OSCAR CALDERON 

Fecha Hora EPT 
Tipo de 

Aerona 
Matricula Nombre del Piloto 

Licencia del 

Piltoto 

Nu 

me 
Nombre de Pa sajer os 

Aerodro 

rno de 
Aer odromo Destino 

OSCAR CALDERON 

15/06/2011 13:20:00 0040 072 TGKEI ALEX QUEZADA 2483 1 3155, INSTRUCCiÓN 1 MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERON 

L1C. 3155 -CHEQUEO 

17/06/2011 14:00:000100 072 TGKEI JOSE LUIS GODOY 1280 1 INsTRUMENTOS- I MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERON 

L1C. 3155 -CHEQUEO 

17/06/2011 14:00 :00 0100 072 TGKEI JaSE LUI SGODOY 1280 1 INSTRUMENTOS MGGT MGSJ 

LUIS ALDANA, OSCAR 

20/06/2011 16:30:00 0030 082 TGPIM BYRON MONJE 3182 2 CALDERON MGGT PATRON TRAFICO 

07/07/2011 13:45:000035 072 TGKEI LUIS GORDILLO _ ~3) 74 laSCAR CALDERON MGGT MGSJ 

ALDO CABALLEROS, 

09/07/2011 16:40:000100 072 TGKEI OSCAR CALDERON 3155 2 ELDER ESTRADA MGGT PATRON DE TRAFICO 

12/07/2011 16:45:00 0100 072 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 o MARIO MORALES MGGT PATRON DE TRAFICO 

RAMIREZ 

30/07/2011 20:30:00 0100 CI72 TGKEJ OS·CAR CALDERON 3155 2 CABALLERO?, MGGT PATRON DE TRAFICO 

ALDO CABALLEROS, 

04/08/2011 .13 :45:000045 Cl72 TGKEI OSCAR CALDERON 3155 2 ASTRID CABALLEROS MGGT MGSJ 

10/08/2011 17:00 :00 0100 072 TGKEI OSCAR CAL DERON 3155 1 ELDER ESTRADA MGGT MGPP 

ELDER ESTRADA, ESCUINTLA EL 

14/08/2011 14:46:00 0100 (-.1)2 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 2 JENIFER SOLARES MGGT CAOBANAL 

18/08/2011 14:30:00 0025 072 TGKEI ELDER ESTRADA 3279 1 OS CAR CALDERO N MGGT PATRON DETRAFICO 

25/08/20 11 17:15:00 0115 072 TGKEI OSCAR CALDERON 3155 1 ELDER ESTRADA MGGT MGRD 

OSCAR CALDERON 

31/08/2011 14:00:000030 PA34 TGZAZ ALEX QUEZADA 2483 1 L1C. 3155 MGGT MGSJ 

08/09/2011 14:35:000025 PA34 TGZAZ OSCAR CALD ERON 3155 1 ALEX QUEZADA MGGT MGSJ 

09/09/2011 15:20:00 0030 072 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 1 HECTOR GARCIA MGGT PATRON DE TR AFICO 

ALEX QUEZADA, 

10/0 9/2011 13:20:00 0025 PA34 TGZAZ OSCAR CALDERON 3155 2 RIGOBERTO AVILA M GGT MGSJ 

ALE X QUEZADA, 

10/09/2011 15:40 :00 0130 PA34 TGZAZ ' ROBERTO RO DRI GUEZ 3193 2 OSCAR CALDE RON MGGT MGSJ 



. ( 
( 

19/10/2011 18:50:00 0100 PA31 TGNAV ALEX QUEZADAI 2483 O OSCAR lALDERON MGGT MGSJ 

26/10/2011 18:00:000100 PA31 TGNAV ALEX QUEZADA 2483 O OSCAR CALDERON MGGT MGSJ 

17/ 11/20 11 13:50:00 0030 072 TGKEI OSCAR CALDERON 3155 1 RIGOBERTO AVILA MGGT MGSJ 

CARLOS RUBIO, LUIS 

18/11 /2011 12:00:00 0140 072 TGLYK OSCAR CALDERON 3155 O CASTILLO M GGT MHLM 

LUIS CASTILLO, 

18/11/2011 16:00:00 0150 072 TGLYK OSCAR CALDERON 3155 O CARLOS RUBIO MHLM MGGT 

GONZALO BENITEZ 

24/11/2011 13:10:00 0030 072 TGKEl OSCAR CALDERON 3155 05858 MGGT MGSJ 

24/11/2011 13:40:00 0040 Cl72 TGKEI OSCAR CALDERON 3155 : O CARLOS BENITE Z MGGT MGSJ 

EDWIN SOTO, JAMES 

SOTO, DIEGO 

27/12 /2011 13:15:000045 072 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 O VASQUEZ MGGT MGSJ 

ALEXIA PEREZ, LUIS 

27/12/2011 19:00:00 0130 072 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 O GUTIERREZ MGGT MGPB 

" 
.". 

, MADON MENDEZ, 

17/01/2012 14:10:000040 072 TGKEJ ELDER ESTRADA 3279 2 OSCAR CALDERON MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERON, 

14/02 /2012 14:30 :00 0020 PA34 TGTAI• ALEXANDER QUEZADA 2483 O ROBERTO BARILLAS, MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERON, 

25/02 /2012 15:30 :00 0025 PA34 TGTAI ALEXANDER QUEZADA 2483 2 ROBERTO BARILLAS MGGT MGSJ 

24/03/2012 13:40:00 0045 072 TGKAI OSCAR CALDERON 3155 O RAFAEL HUBER MGGT MGSJ 

' 
PASASAGUA S/V 

24/03/2012 15:45:00 0030 072 TGKEJ OSCAR CALDERON 3155 O JUNIOR DE LEON 
.

MGGT GUASTATOYA EL 

27/03/ 2012 13:15:000030 072 TGKEJ OSCAR CALDERO N 3155 O JUNIOR DE LEON MGGT MGSJ 

11/04/2012 15:40:00 0040 0?2 TGKAI OSCAR CALDERON 3155 O CARLOS PRESTO MGGT MGSJ 

OSCAR CALDERON, 

19/04/2012 13:10:00 0030 Cl72 TGKEJ CARLOS L1NDKEN 3258 3 ABNER MARTINEZ MGGT MGSJ 

20/04/2012 13:10:00 0030 072 TGKEJ CARLOS L1NDKEN 3258 O OSCAR CALDERON MGGT MGSJ 

:;._ ... . 
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DICTAMEN PERICIAL 

GUatemala , 24 de ab ril de 2012 

Senara 
Felic ita Aime Viru la
 
Auxilior Fiscal I
 
Agencia 7
 
Unidad de Inves tigac ión
 
Fiscalía de Delit os Contra la Vida e Integridad de las Personas
 
Mirusteno Público
 
Guatemala
 

Señor a AUXIliar Fiscal' 

De manera atenta me dtrijo a usted en relación a so licitud de fecha ve intiuno de abr il del dos mil 
doce, con referencia MP001 /201 2/5 905 3 a través del cual requiere se practique necropsia méd ico 
legal al cadáver de XX Cadaver "C " . Dado que fuI des ignado para atender el perita je, manifiesto 

1.	 DATOS DE REFERENCIA DEL CASO SEGÚN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO Y 
REMISION DE CADAVERES 

1,1 NOMBRE DEL FALLECIDO: XX Cadaver "c"
 
1,2 EDAD: 28 Años (probable)
 
1,3 SEXO : Masculino
 
1.4	 PROCEDEN.CIA: "Interior Zoo logico La Aurora area de juegos electro nicos parte de airas 

zona 13" (CDPla tex hJal) 

1.5	 AUTORIDAD QUE PRACTICÓ EL LEVANTAMIENTO : Min isterio Público 
1.6	 NECROPSIA SOLlClTÁDA POR: Auxiliar Fiscal 
1.7	 REFERENCIA: MP 001 /20 12 /5905 3 ,,( 
1.8	 ANTECEDENTES: "Según versione s del supervisor de La ü rreccron Ge neral De 

Ae ronaulica C ivil; Eddy Castañeda indico que el acc idente posiblemente pudo ser por 
desperfecto s mecanicos del vuelo ya que saliero n a las 11.30 aproximada mente del 
aereopuerto.' (cop ia textual) 

2.	 DATOS DE INGRESO A SEDE DE PATOLOG1A. INACIF 

2.1	 FECHA INGRESO: 21 /04 /20 12 
2.2	 HORA INGRESO: 15:47 horas 
2.1	 FECHA NECROPSIA: 21 /04/201 2 ,' ,'. ~ " , : '. 
2.4	 HORA NECROPSIA: 17 50 horas r L/ . 

3.	 OBJETIVOS DEL PERITAJE ' f _(-; 

t > -,
3.1	 Establecer la causa de muert e ,7	 -, 
3.2	 Determina r el tiemp o estimado de muerte. \ 
3.3	 Torn ar mue stras para análisis y recolectar -indicios en caso estuviesen prese ntes- que 

puedan dar soporte a pronu nc iami entos emitidos como consecu encia del proceso peric ial 
3.4	 Certificar la defunción. 

4.	 PROCEDIMIENTOS REALIZADOS 

4.1	 EXA MEN EXTERNO 

A. DESCRIPCION GENERAL
 
Se recibe cadáve r sobre cam illa de metal. rooante , emb alado en bolsa co lor negro con zipper.
 
cad áver quem ado, de sexo mascu lino, adult o, com plexión mediana.
 

r : ' ;~ 8 ~ o si' -'il:s~l~i:r~: 
~I ea ~a~s " 
., lIt~ lo Nacl r, Id Cie"oas Forenses (leG~a le l ni, ¡ 

~!oL ]ro, t:1\.
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B PRENDAS DE VESTIR 
viste. fragme nto de pantalón colo r beige marca "Tommy Hilfiger", fragmento de cincho color 
negro con hebilla plateada ; fragmento de playera color azul, fragmento de calzoncillo tipo bóxer 
color corinto. 

C. FENÓM ENOS CADAVÉRICOS TEMPR ANOS 
Sin livideces Rigidez presen te en músculos maseteros, miembros superiores e inferiores 

D. TALLA
 
Un metro co n sesenta centíme tros.
 

E FANERAS 
Piel morena , cabe llo negro, lacio con área de quemadura, presencia de vello p úoico 

F. SEÑALES PARTICULARES (¡TILES PARA IDENTIFICAR AL CADÁVER 
Ninguna 

G. SIGNOS DE ACT IVIDAD MEDICA
 
Ninguno.
 

H. CABEZA
 
Herida contusa en región frontal Izquierda de cinco por cero punto ocho cent ímetros de
 
exte nsión. Área de quemadura de segu ndo grado de treinta y ocho por veinte centímetros de
 
extensión
 

1. CARA
 
Área de quemad ura de segundo grado de veintisiete por veintiséis centímetros de extensión.
 

J. OJOS
 
Opacos , con hundimiento el derecho , cejas con área de quemadura, párpados con área de
 
quemadura
 

.' K. NARIZ " 
Fosas nasales ocupadas por coágu lo sanquíneo. ' .' 

L. OIDOS
 
Fosas nasales ocupadas por coágulo sanguineo.
 

M. BOCA
 
Tama ño mediana. tabios med ianos, con área de quemadura.
 

N. DENTADURA
 
Completa.
 

O CUELLO 
~\ Con área de quemad ura de segundo grado de diez por dieciocho cenlfmetros de extensión 

P TÓRAX 
Con área de que madura de segundo grado de treinta y nueve por treinta y un cen tímetros de 
extensión 

Q DORSO 
Con área de que madura de segundo grado de cuarenta y tres por tremta y seis centímetros de 
extens ión. 

R. GLUTEOS 
Con área de quemadura de segundo grado de cuarenta y siete por dieciocho cen timetros de 
extensión 

S ANO
 
Con área de que madura de segundo grado.
 

/ 
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T ABDOMEN 
Con área de quemadura de segundo grado de treinta por nueve centímetros de extensión 

U ÓRGANO S GENITALES EXTERNOS
 
Con área de quemad ura de segundo grado de lrece por ocho centíme tros de extensión.
 

v EXT REMIDADES SUPERIORES
 
Con área de quemadura de segundo y tercer grado de cincuen ta y siete por quince cenlímetros
 
de ex ten sió n.
 

W. EXTR EMIDADES INFERIORES 
Con área de quemadura de segundo y tercer grado"de sesenta y ocho por cuarenta y cinco 
centímetros de exten sión 

TECNICA DE EXPLORACiÓN 
Se exploran cavidades craneana. to rácica y abdominal. Se diseca órgano por órgano 

4.2 EXAMEN INTERNO 

4.2.1	 GALEA 
Lámina fibrosa ancha que recubre la parte convexa del cráneo, con infiltración he rn átíca pan etaí 
izquierda. 

4.2.2	 CRÁ NEO Y SILLA TURCA
 
Estructura ósea, ovoidea, con fractura de fosa anterior bilateral.
 

4.2.3 SISTEMA NERVIOSO CENTRAL 

A DURAMADR E Y LEPTOMENINGES 
Membranas integras, duramadre adosada a la tabla interna del cráneo. con infiltración hern áhca 
en toda su extensión. 

B. CEREBRO 
De formo ovoide , con hemorragia en ambos hemisferios de conformación en circunvoluciones 
ap~nadas	 ~ 

C CEREBELO
 
De forma ovoide de consistencia blanda. con inflltractón hern átíca.
 

D. TALLO
 
De co nüq ura cr ón anatómica normal , con infiltración hemática.
 

E. MÉDUL A ESPINAL
 
Congestionada .
 

4.2.4 CUELLO 

A. MÚSCUL OS PROPIOS
 
Congestionados.
 

B. TRIÁNGULOS ANTERIOR/POSTERI OR
 
Cong estionado
 

C. COLUMNA VERTEBRAL CERVICAL
 
Sin evrdenc ia de fractura.
 

D VASOS CERVICALES
 
Congestionados .
 

--- ---,. '- -	 / 
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4 .2.5	 MEDIASTINO
 

Co nge stio nado
 

4 .2.6 'APA RAT O CAROIOVASCULAR 

A PERICARDIO
 
Memb rana fibro sa integ ra, bla nquecina , brillan te.
 

B CORONAR IAS
 
Permeables ,
 

C AOR TA Y GRANDES VASOS 
Cayado aórt ico, aorta torácica y aorta abdo minal , de as pecto y confiq uración norma l, sin masas 
ni lesiones. 

D CO RAZÓN 
De consistencra firme , de coloración roj iza, Ven triculo y vá lvu las de cons istencia norma les, 
supe rñcre eprcárdica y grasa de aspecto normal 

4.2.7 A PARATO RESP IRATORIO 

A. CAVIDA D TORÁCICA
 
Co nges nonada
 

B. PLEURAS Y CAV IDAD PLEURAL
 
Cong estio nada s
 

C FARINGE
 
Conge stionada
 

D. LA RINGE
 
Congestionada
 

E. TR AQUEA
 
Con conten ido se rmliquido color café oscuro en su IUl:¡:
 

r: BRO NQUIOS
 
Con conten ido se rru-llqu ido co lor café os curo en su luz .
 

G. PUL MONES 
De forma de cono, de base infe rior , congestionados, al corte y la pre si ón salida de liq Uido 
sangu inole nto y esp umoso. 

H VASCULATURA PULMO NAR
 
Co ngestionada
 

I DIAFRAGMA
 
Co nges tionado.
 

4.2 .8 APARATO DIGESTIVO 

A. LENGUA
 
Co nges tionada.
 

B. ESÓ FAGO
 
Congestionado.
 

C ESTÓMAGO .
 
Co n forma de ga ita, de superficie lisa, al co rte mucosa de aspecto congestionado con contenido
 
liqu ido color ca fé claro.
 

D. DUODENO , YEYU NO E lL EON
 
Contorno liso , contenido mucoso , mu cosa de aspecto normal.
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E COLON Y AP~N D I C E
 
De con üquraci ón ana tóm ica norm al , ap éndice presente
 

F H IGADO 
Form a semiovomea , de co lor rojo Vinoso, cápsula lisa. contorno regular. bordes de limitados, de 
consis tencia blanda, al co rte de arqu itectura normal. 

G. VE síCULA y V IAS BILIARE S
 
Serosa lisa. blanda , a l co rte mucosa verde aterciopelada y bilis co lor naranja . Sin cá lculo s,
 
m asas o lesione s.
 

H PÁNCREAS
 
Congestionado y alargado.
 

I CAVIDAD ABDOMINA L
 
Co nges ltonada
 

4 .2 .9 APAR ATO GENITOURINARIO 

A RIÑONES 
De form a elipso ide , de fácil descap sulac lón y con buena díferencracr ón cortrcornecular, sin 
lesiones . 

B. APA RATO PIElOCALl CIAl y URI:.TERE S
 
Pelvis renal y uréte res permeables.
 

C. VEJ IGA 
Co nsistencia blanda, colo ració n blanquecina mucosa de aspecto norma l 

D. TEST ICUlOS' CO RDON y PROSTAT A
 
De con figuración anat órnicanormat
 

1, 4.2.10 APARATO L1NFOHEMATOPOYETICO
 
'"
 

A. BAZO 
De Íor rna ovo idea . co lor vino tinto, cápsula lisa, consistenc ia blanda , Folículos y pulpa norma l 

4.2.11 SISTEMA ENDOCRINO 

A HIPOFISIS
 
Congestionada.
 

B. TIR OIDES
 
Con gestiona da .
 

\ C. SUPRARRENALES
 
De forma cón ica , coloraci ón rojo am arillenta, consistencia blanda.
 

4.3 MUESTRAS TOMADAS Y EXAMENES SOLICITADOS 

4.3.1 Sang re con preservante
 
Examen Solicitado ' A lcoho lem ia
 
4.3.2 Sangre sin preserv an te
 
Examen Solicit ado: Drogas de abuso
 
4.3.30rma
 
Exam en So licitado: Drog as de abu so
 
4.3.4 Contenido gást rico
 
Exam en Sohc rtado. A so ucrtud de l fisca l
 
4.3.5 Vanos frag mentos de ropa
 
Examen Solici tado: Aceleran tes
 

--- _ . . _- ----- - _. - - 
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4.4	 MUESTRAS TOMADAS REMITIDAS AL ALMACEN DE EVIDENCIAS DEL MINISTERIO 

PÚB LICO 

<1 4 1Sangre en pape l FTA 

5.	 CONCLUSIONES 

5.1 Hemorragia cerebral
 
5 2 Fractora de cráneo
 
5 3 Trauma cráneo-encefálico
 
5.4 Quemadura de segundo y tercer grado
 
5 5 Los hallazgos descritos
 

6.	 CAU SA DE MUERTE 

Trauma cráneo enceFálico
 
Hemorragia cerebral
 
Quema dura de segundo y tercer grado
 

7.	 TIEM PO eSTIMADO DE LA MUERTE
 

De seis a ocho horas
 

8.	 CONSIDERAC IONES 

El cadáve r Fue idenhficado como CARLO S CHE LlNDKEN, segun co nsta en expediente de 
Ingreso y egreso del cadáver. 

El presente dictam en va extend ido en se is hojas escritas en su anverso, las mismas llevan el sello 
de la Unidad de Medicina Forense, así como la Firma y sello del perito que se suscr ibe 

Deferentemen te, 

Cédu la de Vecindad No de Orden A-1 y Registro 541400 
Extendida en Guatemala, Guatema la 

ce 
FLlefCop ia Archivo.
 
Cotejo.


~ , 

,, ~.... ...... . 
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DICTAMEN PERICIAL 

Guatema la, 24 de abril de 2012 
Seño ra 
Felicite Aime Viru la
 
Au x ilia r Fiscal l
 
Agenc ia 7
 
Unidad de Investigación
 
Fisca lía de Delitos Contra la Vida e
 
lnteqndad de las Personas » - .
 

Mmisterio Púb lico
 
Gu atem ala
 

Señora Auxiliar Fisca l: 

De manera atenta me dirijo a usted en relacl ón a solicitud de fecha vemtiuho de abr il del dos mrl 
doce, con referencia MP 0011201 2159053 a través del cual requ iere se practique necrops ia médico 
legal al cadáver de XX Cadáver "A". Dado que fui des ignado para atender el peritaje, manifiesto 

1.	 DATOS DE REFEREN CIA DEL CASO SEGÚN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO Y 
REMI SION DE CADAVERES 

1.1	 NOMBRE DEL FALLECIDO : XX Cadaver "A" 
1.2	 EDAD: 31 Años (Probable) 
1.3 SEXO: Mas culino 
1.4	 PRO CE DEN CIA: "Interior Zootoq tco la Aurora area de Juegos electronrcos parte de atres 

Zona 13" 
1,5 AUTORIDAD QUE PRAC TICÓ EL LEVANTAMIENTO : Ministerio Público 
1,6 NECRO PSIA SOLI CITADA POR : Auxi liar Fiscal 
1.7	 REFERENCIA: M P00 1í2012159053 ~ . ' 
1,8	 A NT ECED ENTES: "Segun versiones de l ' ,pupelVisor de la DireCCiÓn General De 

Anreonauuca Civil; Eddy Cas tañeda indico que el accident e posibleme nte pudo ser por 
cepertec tos mecanices del vuelo ya que salieron a las 11:30 aproximadamente de l 
aereopuerto" 

2.	 DATOS DE INGRESO A SEDE DE PATOLOGIA, INACI F 

2.1 FECH A INGRESO: 21/04120 12
 
2,2 HOR A INGRESO: 15 28 Horas
 
2.3	 FECHA NECROPSIA : 2.1 /04120 12 
2.4	 HORA NECROPSIA : 16:00 Horas 

3.	 OBJE TIVOS DEL PERITAJE 
I " 

3.1	 Establecer la causa de muerte 
3.2	 Determmar el tíempo es timado de muerte. 
3.3 Tomar muestras	 para análisrs y recolectar - incicios en caso estuviesen presen tes- que 

puedan dar soporte a pronunciamientos emitidos como consecuencia del proces o per.cral 
3.4 Cer tificar la de función 

4.	 PRO CEDIMIENTOS REA LIZADOS 

4.1	 EXAMEN EXTERNO 

A. DESCR IPCION GENERAL 
Emba lado en bo lsa de plástico color negro con zipper sin ma rchamo de seg uridad sob re camilla 
rodante con braza letes de ide ntificac ión de l Ministerio Publico e - INAC IF-, en muñeca derecha , 
se recibe cadá ver reciente, quemado Cadá ver de sexo masculi no, adulto Con signos de 
trauma en todo el cuerpo por quemaduras de primer, seg undo y tercer grado Ca. J Ión 
obesa. 

~' . =c~ar " fj'¡;rt(, e hor¡)(~i;;;;:
~ J"._q~) P ro ! eIW'ln~ r do 18 M8(H ~ín~ 

e,f('1J P .~ 10IoDl r. y ClrnlOR Forense 
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B. PRENDA S DE V ESTIR 
Con calcetine s cortos. quemados; co n zapa to izquierdo com pletamente quemado
 

C FENOMENOS CADAVERICOS TEMPRANOS
 
Rigi de z pre sente en mú scul os maseteros, miembros superiores, miembros infe riores. Piel fr ia
 
en todo el cu erpo al lacto.
 

D TALLA
 
Un metro co n se tenta y cinco centímetros .
 

E PESO
 
DOSCien tos diez libras aprox ima das.
 

F EDAD EST IMADA
 
Treinta y un años.
 

G. FA NERAS
 
PIel Irigu eña.
 
Les iones : Quemaduras de pr imer, segund o y tercer grado en todo el cue rpo en una ex tension
 
del noventa y cuatro por cie nto ap rox ima damente, resp etando ca rbo nizaci ón áreas pec tora les
 
Cabello negro, laCIO, de ocho ce ntímetros de longitu d,
 
Ve llo pubiano completamente quemado.
 

H. SEÑALES PAR TICU LARES UTILES PARA IDENTI FICAR AL CADÁVER
 
No observab les
 

, SIGNOS DE ACTIVIDAD Mt:DICA 
Ninguno. 

J. CAB EZA 
Con quemaduras de segundo y terc er grado en cien por ciento de ex tensió n y heri da de bor des 
irregul ares, pos ició n vertica l én reg ión parie lo-occipital izquierdo de siete por un cent ímetro de 
área por dos centímetros de profu ndidad . , . 

K CARA 
Co n quem aduras de seg undo y tercer grado en cien por ciento de extensi ón imp regn adas de 
ma teria l carbonizado, co n her idas de bordes irreg ulares en región de mejilla de recha de cinco 
po r un ce ntíme tros de área, a veintidós ce ntím etros del vértice y a seis cen tímetros de la línea 
m edia posterior de rec ha, o tra en mej illa izquierda, vert ical de die z por un ce nt imetro de área a 
velnle centíme tros de l vértice y a diez ce ntímetros de la linea media anterror izquierda. 

L OJOS 
Co lor café. pupilas rnidri álicas. co n teiilla glerosa 
Cejas quemadas 
Párpados imp regnados de materiat carbon izado. 

\, Conjuntivas pá lida s 

M. NARIZ
 
Fosas nasale s no permeables; oc upadas po r ma terial carbo nizado.
 
Herida de borde s irregulares en su vért ice de cua tro punto c inco por dos centímetros de área.
 

N. O IDO S
 
Conduelas ex terno s no perm eables, ocupados por materia l sanguíneo .
 

O 80CA
 
Gra nde, labios gruesos.
 
Mucosa oral seca
 
Lengu a atnsionada en su ápice por inc isivos ~
 
Cavidad vacla, boca en su reg ión inferior Izquie rda una herida en ''V '' de bordes trrequlares de -'
 
cuatro por tres cent íme tros de área a diecis iete cen tlmetros de l vért ice y sobre la linea media, ~
 

labio Inferior lado de rec ho con herida de bordes irregulares oblicua de dos punto cinco~I'G) 'J.
 
I~ ¡j 

[J}, Edg ~ r l~fiilf1iOO=~ ~ 
Psnto Proles l on~ 1 da la Moolclna d 
Area Palologla y Clfnlcl1 Foronse [5 
''''liIUlO Narlonal dii C kl1.;l ~ ¡ f c!ú1l~I¡ do G¡¡¡~rna l a ª 
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pu nto dos cent imetros de área de arn ba hacia abaj o y de izquierd a a derecha, en me ntón vanas 
herida s de bord es Irreg ulares an un áraa de tres por dos centfmetros. 

P DENTADURA
 
Completa.
 

Q CUELLO
 
Con quema duras ya descritas .
 

R TÓRAX 
Co n quemaduras de seg undo y terce r grado con avulsión de piel y tejido ce lular subcutáneo en 
forma vert ica l que aba rca abdomen en su región en tercio exte rno izquierdo de ochenta por 
treinta y un centímetros de área . 

S. REGION PEC TORAL
 
Con áreas de quemaduras de seg undo y tercer grado, ya descritas .
 

T DOR SO
 
Con quemaduras de pri mer y seg undo grado, ya descritas .
 

U. GLÚTEOS
 
Co n que maduras de primer y seg undo grado , ya descri tas.
 

V. ANO
 
Sin lesiones
 

W. ABDOMEN
 
Con quemaduras de segundo y tercer grado, ya descritas .
 

X ÓR GANOS GE NITALES EXTERNOS
 
Co n q uemaduras de segundo y tercer grado, ya descotas,
 

Y. I::XTREMI DADES SUP ERIORES 
Con que mad uras de segundo y tercer grado, ya descritas 
Con área de avulsión en de ltoides anter ior izquierdo 'de veinticinco or doce centim et ros de área 
asl como en cara antera interna de brazo y lodo ante brazo izqu ierdo con quemadura de cuarto 
grado en de dos de ma no izquierda, los cua les exponen huesos y qu edan flexionados. 

Z EXTRE MIDA DES INFERIO RES 
Con quemaduras de la misma inten sidad del resto del cuerpo, respetando reg ión plantar de 
ambos pies. presentando áreas de avulsión de piel y tejido cel ular subc utáneo en cara anterior 
de mus lo de rec ho de cuarenta por quince cenll me tros de área, piern a derecha de tre inta por 
diez cent lmetros. ca ra pastero ex terna de muslo izquierdo de treinta por dieciséis centíme tros , 
ca ra anter a interna de tercio dista l de muslo de recho y toda la cara anterior de piern a derecha 
de vei nti trés por trece centímetros ; en cara pos terior de pierna izquierda de ve intisiete por ve inte 
cent lrne tros ; la derecha de cuarenta pOí diecisé is centlmetros de área respe ctiva mente 

\ T I'.:CNI CA DE EXP LORACiÓN 
Utiliza ndo el método cien lífico se exploran cav idades craneana, torácica y abdominal Se diseca 
6rgano por órgano 

4.2 EXAMEN INTERNO 

4.2.1	 CABEZA
 
Con lesiones de quemaduras en toda su exte ns ión
 

4.2.2	 GALEA 
Lám ina fibrosa ancha que recubre la parte convexa dal cráneo de color blanquecina. supe rfic ie 
lisa y brillante , 

4.2.3	 CRÁNEO Y SILLA TURCA 
Fractura de l bordes poste rior de ambas fosas med ias de la base del cráneo , as! c m . '. ura ~
cas i tran sversa de huesos occ lpito-panetales . 

Dr. EO~ B r i.\ID oa¡¡gue;---
Pemo Profe61onal do la M,,(jicina 
Area Patolooía -Y Cílmca Foronse 
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4 .2 .4 SISTEMA NERVIOSO CENTRAL 

A DURA MAD RE Y LEPTOMENINGES 
Membranas ínteg ras. duramadre adosada a la tabla interna del cr áneo Senos venosos 
congestionados 

B. CEREBRO
 
Peso de un rrlll doscientos veinticinco gramos . Edem atizado
 

C . CE REBELO
 
Edernatrzado con hemo rragia petequial intraparenqulrnatosa dise minada
 

D TALLO
 
De con figuración anatómic a normal.
 

E MÉDULA ESPINAL 
De (or rna cillndric a apl anada de ade lante haci a atrás, blanquecina y consistencia b landa dentro 
del can al espinal y recubierta por sus membranas menl ngea s 

4.2.5 CUELLO 

A. CUELLO 
Est ructuras cerv icales de configur ación anatóm ica normal , con secuelas de quemaduras 
desc ritas 

B MÚSCU LOS PROPI OS
 
De con nquracrón anatóm ica norm al, con secuelas de qu emaduras descrita s
 

C TRIÁNGULOS ANTERIOR/POSTERIOR
 
De configuración ana tómica normal, con secuela s de quemaduras descrit as.
 

D CO LUMNA VERTEBRAL CERV ICAL
 
Simétrica S in les ione s. ' ...
 

E VASOS CERViC ALE S
 
De configuració n anatóm ica norm al, con secuelas de quemaduras descritas.
 

4.2 .6	 MEDIASTINO
 
De configuración anatómica nor mal
 

4.2.7 APARATO CARDIOVASCULAR 

A. PERI CARDI O 
Mem brana fibrosa Integra, blanquecina, bnllante: al co rte quince centímet ros cúbicos de liquido 

\ perica rd ico 

B. CORONARIAS
 
Co ronarlas derech a e Izquierda permeables
 

C. AO RTA Y GRANDES VASOS 
Cayado aórtico , aorta tcr ácica y aorta abdominal , de asp ecto y conñquracró n normal , sin masas 
ni lesiones 

O. CORAZ 6 N 
Peso de trescientos sesenta y cinco gramos. De consistencia firme, de coloración rojiza 
Ventriculo y vátvutas de consistencia normal es, superfic ie epicárdica y grasa de aspecto normal 
Ventric ulo izquierdo de catorce milímetros; ventrículo derecho de siete mi límetr os , aurícula 
Izqui erda de cuatro mili metros ; aurícula dere cha de tres milímetros; sept um de once rnilirnetros , 
vá lvulas m itral de ochenta milímetros; a órtica de setenta miHmetros; tricúspide de~enl 
millmetros; pulm onar och en ta y cinco milímetros.	 t,,¿ 

.-' ~-
Dr. lOngAr 41gerto Lulhtir [lodri¡¡w:¡ 
Pemo Profasíoeal de la MOfllc1nB 
/\188 patoloQ/a y Clfnlca Fomoso 

'<"'\\I u',~ NaCKl ~al 00 Ckl!I:\lS fO<r.llSCS If¡ GUI,\em,l, 
-INACIF. 

hrilflilllJfIl...... .m 
"P T U% 5'rrm stT r: lPE mHFp n 



Instituto Naci on al de Cia,\cia s Forens es de Guat emala 
Dep a rtam ento Téc nico Cle ntlüco 

Unidad de Med icina Forense 

PCEN-2012-001951 
, INA C IF - tNACIF 2012-02009 7 

lnstituto !hclonal de Ciencia. Forenses 
de Guatemala 

Hoja 5 de -¡ 
4.Z.8 APARATO RESPIRATORIO 

A. CAVIDAD TORÁCICA
 
Sincoleccio nes . masas ni adherencias .
 

B PLEURAS Y CAV IDAD PLEURAL
 
Pleura visceral normal, vasculatura normal, no se aprecian lesiones
 

C. FAR·INGE
 
De con figuración anatómica normal
 

D LARINGE
 
Slrnetnca , de forma piram idal triangular, móvil, cuerdas vocales de apa riencia anatómica
 
normal, mucosa de color rosado grisácea, sin lesiones.
 

E TRÁQU EA
 
En la parte anterror y media del cuello, cilíndrica, mucosa sem itransparente, anillos traqueales
 
Intactos y de conftquración anatómica normal, con secuelas de quemaduras descritas
 

F BRONQUIO S
 
De configurac ión anatómica normal. permeab les, mucosa rosado qris ácea y de aspecto normal.
 
sin lesiones.
 

G, PULMONES
 
Pu lm ón derecho ' Peso de cuatrocientc s cincuenta gramos. Pulmón Izquierdo Peso de
 
cuatrocientos veinte gramos. De forma de cono, de base inferior, de color blanco grisáceo con
 
puntos negruzcos, de consistencia blanda esponjosa, expandidos, pleura parieta l y viscera l
 
normal; arterias, venas y parénquima de aspecto anatómico normal.
 

H. VASC ULATURA PULMONAR
 
Permea ble.
 

I DIAFRA GMA
 
.,-\ Superficie lisa. sin anorma l'dádes ni lesiones visibles.
 

4.Z.9 APARATO DIGESTIVO 

A LENGUA
 
Atrisloneda en su ápice.
 

B. ESÓFAGO 
Contorno liso, de color blanco grisáceo, sin lesiones . al corte mucosa de aspecto normal sin 
ma sas. 

C. ESTÓMA GO 
Con forma de gaita, de superficie lisa. sin masas ni adherencias, al corte mucosa de aspecto 
normal, de veinte por veintiún centímetros, contenido vacío, mucosa con pliegues normales 

D DUODENO, YEYUNO E ILEON 
Contorno liso, contenído mucoso, papi la de Valer perrneab le. mucosa de aspecto normal 

E COLON Y APÉ NDICE 
Ascendente, descendente y transverso con paredes y mucosa normal, contenido teca lotdeo, sin 
pólipos ni drvert lc ulos y sin lesiones. Apéndic e presente de seis centímetros de largo 

F HIGADO 
Peso de un mil se rsc ien tos gramo s Forma serniovoidea, de color pardo. cápsula lisa, contorno 
regular, bordes delimitados, de consistencia blanda , al corte de arquitectura normal. 

G VESICULA Y VIAS BILIARES . 
Serosa lisa, blanda, al corte mu cosa verde aterciopelada y veinticinco cent im e t ros~ll6É>9-ci 
bilis verde, sin cálculos, masas o lesiones. Vias biliares: Permeables. / 

L-::-.- ....--- 
\lr . E:dgm Albano LUlt.e1 fiodrlllum 
"'erito Profesional de 1" MGdicina 
Area Patología y Clínica Forense 
''': : I~ l ü ~adooal diC Il!1O~ Fl~~ I~ Gua\ern;¡I, 

· INACI F· 
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5. CON CL USIONES 

5 1· Quemadura de segundo , tercer y cuarto grad o en noventa a noven ta y CinCO por ciento de 
extens ió n, sin reacción vital. 

5.2 Herdla de bord es irreg ulares en ca ra y cab eza.
 
5 3 Fractura completa con borde posterior de amb as fosas m edias de la base de l cráneo y
 

transve rsa de hues os occ ipilo-pa rieta les.
 
5A Lacerac ión y edem a encef álica ,
 
5 5 Avulsión de piel por quem aduras.
 
5.6 Los hallazgos de scri tos en pro toco lo. 

6 . CAUSA DE MUERTE 

Lac eración Encef áhca Por Trauma Craneoencefá lico 

7. TIEMPO ESTIM ADO DE LA MUERTE 

De tres a se is hora s, 

B. CONSIDE RAC ION ES 

El cadáver fue Identificado posteriorrnente como OSC A R ALEJANDRO CAL DERON 
J UST INIA NO, seqún consta en ce rt ificado de defunci ón. 

No se obtiene contenido gá striCO po r es tar vacla la cavidad estomacal 

El pres enta dictamen va extendido en sie te hojas escritas en su anverso. las mism as llevan el sello 
de la Unidad de Med icina Fo rense , así como la firma y se llo de l peri to que se suscribe 

Deferenteme nte , 

c~ 
Elr. E¡jy!if 1\\\)"<1u I..~\h . f K~ 
Perito Prolasior.'3.1 ~ el ,1e M~dlclM 
Área Pal olo~la Y CI!r.rc8 Forense 
\r.,liMoNaoo,l.11la C\a«jl! FGl!nS<l! 00 &Jalemaia 

-INACIF· 
DPI No , 182640116160 1 
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orcrAMEN PERICIA L 

Guatemala. 4 de mayo de 2012 

'-O' r ', ;-: ~ :H-'1 ! 1'"';(' Señora 
.: ! , • I .- ~ 

Feli cita Aime virule
 
A uxiliar Fisc al I
 , .

IAgencia 7
 
Unidad de Investigación :
.-1 

, i.'\ Fiscalla de Delitos Contra la Vida e
 
Integridad de las Personas
 
Ministerio Público
 
Guatemala
 

Señora AUXiliar Fiscal 

Oe manera aten ta me dinjo a usted en rela ción a solicitud de fecha vein tiuno de abril del dos mil 
doce, con referencia MP OO 1l2012/590 53 a través del cual requiere se practique necropsia m édico 
legal al cadáver de XX Cad áver "B" Dado que fui designado para atender el peritaje, manifiesto 

1.	 DAT OS DE REFERENCIA DEL CASO SEGÚN FORMATO PARA LEVANTAMIENTO Y 
REMISION DE CADAVERE S 

1.1	 NOMBRE DEL FALLECIDO: XX Cadave r"B" 
1.2	 EDA D: 35 Años 
1.3 SEXO: Masculino 
1.4	 PROCED ENCIA: "Interior Zoologico la Aurora Area de juegos electrónicos parte de atras 

Zona 13" 
1.5 AUT ORIDAD QUE PRACTICÓ EL LEVANTAMIENTO: Ministerio Público 
1.6	 NECR OPSIA SOLICITADA POR: Auxiliar Fiscal 
1.7 REFERENCIA: MP 00 1/20 12 /59 05 3 " 
1.8 ANTEC EDENTES:	 "Según versiones del superv isor de la Dirección General de 

Aereo nau tica Civil; Eddy Castañeda indico que el acci dente posiblernente pudo ser por 
desperfectos mecanicos del vuelo ya que salieron a las 11.30 aproximadamente del 
aereopuerto". 

2.	 DAT OS DE INGRE SO A SEDE DE PATOLOGIA , INACIF 

2.1	 FECHA INGRES O: 21 /0 4/2012 
2.2	 HOHA INGRESO : 15:42 Horas 
2.3	 FECHA NECROPSIA: 21 /04/20 12 
2.4 HORA NECROPSIA : 17'00 Horas 

3.	 OBJETIVOS DEL PERIT AJE 

3.1 Establecer la causa de muerte. 
3.2	 Deterrrunar el tiempo estimado de muerte 
3.3 Tomar	 muestras para análisis y recolectar -m cíclos en caso estuviesen presentes- que 

puedan dar soporte a pronunciamientos emit idos como consecuencia del proceso penctal 
3.4 Certihcar la defunc ión. 

4.	 PROCEDIMIENT OS REALIZADOS 

4.1	 EXAMEN EXTERN O 

A. DESCRIPCION GE NERAL
 
Se recibe sobre camilla de metal, embalado en bolsa negra de nylon,
 
adulto, sexo masculino, comp lexión mediana. con siqnos de trauma por
 
cuarto grado.
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B. PRENDAS DE VESTIR
 
Sin prendas de vesti r
 

C. FENÓMENOS CADAVt:RICOS TEMPRANOS 
Livideces: No evaluables por quemaduras generalizadas. Rigidez: Presente en m úscu los 
maseteros, cuello, miembros superiores y miembros inferiores. Piel: Fria al tacto 

D TALLA
 
Un metro sesenta centímetros
 

E. FANERAS 
Color de piel no evaluable, por quemaduras . 
Cabello rasurado 
Presencia de vello y vello toráxico no evaluable. Vello axilar solo se observa en axua lado 
derecho. 
Barba y bigole no evaluables. 

F SEÑALES PARTICULARES ÚTILES PARA IDENTIFICAR AL CADÁVER
 
Presenta una placa de Identificación en cuello de metal plateado con leyendl:l "Piloto AViador,
 
Instructor , Alex Quezada; No alérgico; O Positivo"
 

G SIGNOS DE ACTIVIDAD M~D ICA
 
No se observan .
 

H. CABEZA 
Quemadura a nivel de auero cabell udo que se observa tejido negruzco, con material aceitoso 

1. CARA 
Se observa quemadura de la epidermis color negruzco, generalizada con cocimiento de la 
dermis y rnúscuios propios de la región; a nivel mtercitiar lado derecho, se observa henda 
contundente de tres por dos centímetros, bordes anfractuosos , infiltrado hemático: herida 
contundente con bordes neqruzcos por quemadura en un afea de tres por dos centimetros en 
región nasal, pérdida de la' estructura de las - fosas nasales con fractura ósea. Henda 
con tundente con bordes cham uscados neqruzcas en maxilar intenor derecho de dos 
centlme lros de diámetro; tejido negruzco quemado en región mentoniano de lino por uno punto 
cinco centtmetros; herida contundente en región mentoruana de bordes anfractuosos de dos por 
uno punto cinco centímetros 

J . OJOS 
No evaluables por cocimiento, se observan co lor gris, blanquecinos; pupilas induradas
 
dilatadas con opacida d por cocimiento.
 
Cejas charnuscaoas. color negruzco; párpados ausentes por quemadura; conjuntiva pálida con
 
COCimiento.
 

K. NARIZ 
Con estallarruento por quemaduras de hasta cuarto grado, área de ocho por cuatro cenurnetros, 

región míercrhar y reglón nasal. 

L OIDOS 
No evaluables , se observa tejido negruzco con cocimiento, pabellón auricular Izquierdo con 
quemaduras de piel y cartí lago en un área de cuatro por tres centímetros. 

M. BOCA 
No evaluable Conteniendo material sanguinolento y restos de tejido negruzco l.abio supenor e 
inferior en COCimiento, tejido apergaminado y estallamiento de la piel y tejidos blandos q\:lé 
involucra comisura labial izquierda hasta maxilar inferior izquierdo, en un área de cuatro por dos 
cenlimel ros. Se observa fractura mul tifragmentaria de maxilar interior derecho a . el de la 
primera molar 

N DENTADURA
 
Comple ta y natural
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O. CU ELLO
 

Te jido negruzco generalizado en tejidos blandos y muscu lar, con cocim iento.
 

P TORAX 
Epidermis de he rrutórax izquierdo de co lor negruzca y derecha has ta abdomen con dermis y 
epidermis avuis ionada por quemaduras luego se observa en mú sculos coci miento en un área 
de treinta y uno por veintitrés cen límetros. 

o DORSO 
Dermis y epide rmis de color negruzca por quemadura con m úsculos en COCimien to, se 
observan músculos deshi lachados , pared latera l Izqu ierda en coci miento. en un área de treinta y 
tres por diez cen tíme tros • . 

R. GLUTEOS
 
Ambos con epidermis neg ruzco-amari llenta (chamuscada).
 

S ANO
 
Tej ido en COCimiento (colo r blanq uecino) .
 

T ABDOMEN 
Se observa epidermis negruzca con quemaduras de segundo grado. lado izquierdo además de 
prese nlar colg ajo de piel y tejidos bland os con bordes negruzcos, prese nta cocimiento de 
músculos con leve desh ilachamienlo 

U. ÓRGANOS GENITA LES EXTE RNOS 
Carbon ización de pene y testículos en coci mie nto, bolsa esc rotal con co lgajo de bordes 
negruzcos y de toda el área pareqe rutal de coloración negruzca por quemaduras de hasta tercer 
grado . 

V. EXTREMIDADES SUPERIORES 
Se observan quem aduras de hasta segundo grado gene ralizadas, con oeshilacharruento de 
múscu los en cara antero-I ateral izqurerda del miembro superior izquierdo, en un área de 
cincuenta y cuat ro por catorce centím etros; área cruenta con bordes negruzcos en cara costero
interna de brazo de rec ho. dé diez por once centíme lros: cara dorsal de mano derech a de doce 
por sie te centlmetros. con falanges dist ales carbónizadas por quemaduras de cuarto grado. 
desh/lachamiento de músculo, con cocimíento en cara postero- interna del brazo y terc io 
prox imal de antebrazo izquierdo. en un área de ve int itrés por tres centímetros; car bonizacrón y 
tejido negruzco, con comprom iso de falange distal de dedos de mano izquierda, en un área de 
once por se is cen tímet ros. con pérdida de huellas necrodactilares, donde se observa 
parcia lmente so lo la del dedo pulgar derecho y so lo a nivel de epidermis pues la epiderm is esta 
avulslonada y con quemadura. 

W. EXT REMIDADES INFERIORE S 
Ambas con tejido negruzco per quemaduras de hasta segundo grado con cornprormso de 
múscu los en cara ante rior de mus lo izquierdo con deshilachamiento .y con coc imie nto en un 
área de tre inta por ve intidós cen tímetros. Cara posterior de muslo en un área de treinta y uno 
por vei nticualro centímetros y pie rna izquierda en un área de treinta y tres por cato rce 
centlmelros con desh ilachamie nto de músculos y en cocim iento. 
En cara poste rior de muslo derecho se obse rva destu lacham iento muscular en un área de 
drecrocho por once centl me tros y en cara posterror de pierna izquierda, ot ra área de 
des hllacham ianlo mu scular de veintlcmco por diez centímetros . 
Ambos pies con esfacelación de piel a nive l de epidermis y desp rendimiento de uñas. 
Se observa fractura de mal eolo interno derecho con deshllachamien \o de ca ra antenor de 
muslos hasta pierna de recha en un área de cincuenta y cinco por dieciocho centímet ros 

H ::'CNI CA DE EXPLORACION 
Se exploran cavidades cran eana, torácica y abdominal. Se diseca órgano por órgano 

4.2 EXAMEN INTERNO 

4.2.1	 CABEZA 
Congestionada a nive l parie tal izqu ierdo área de cinco por cuat ro centímetro 
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4.2.2	 GALEA
 

Páli oa en cocimien to.
 

4 .2.3	 CRÁNEO Y SILLA TURCA 
Estructura ósea, ovo idea, con su turas fusionadas, sin estigmas de trauma. 

4.2.4 SISTEMA NERVIOSO CENTRAL 

A DURAMADRE Y LEPT OMENINGE S
 
Membranas íntegras, duramadre adosada a la tabla interna del cráneo, p álidas .
 

B. CEREBRO 
Peso de un mil doscien tos gramos. Conge stionado; con hemorrag ia suberacnordea 
generalizada ; borramiento de cisuras; aplanamiento de circunvoluciones ; hemorragia puntiforme 
hernálica rntraparenquimatosa. 

• 
C. CEREBELO 
Peso de ciento noventa gr amos. Friable , con amígdalas cerebelosas aumentadas; al cort e 
infiltrado puntifo rme hematico intrapa renquimatoso. 

O. TALLO 
De configuración anatómica norm al. 

E. MÉDULA ESPINAL
 
Diferido
 

4.2.5 CUELLO 

A CUELLO 
Con coc imiento de piel, tejidos blandos; músculos se observan congestionados 

4.2.6	 MEDIASTINO
 
Congestionados.
 

«r 4.2.7 APARATO CARDIOVASCULAR 

• 
A. PERICARDIO 
Membrana fibrosa Integra, blanquecina, bnüante: al corte diez centlmetros cúbicos de hquido 
pericardico . 

B. CORONARIAS
 
Coronarias derecha e izqureroa permeables.
 

C AORTA Y GRAN DES VASOS 
Cayado a órt ic o. ao rta tor ácica y aorta abdom inal, de asp ecto y config uración normal, sin masas 
ni lesiones, congestionadas. 

D CORAZÓN 
Peso de trescien tos CinC O gramos De consistencia firme, de coloración roj iza Ventriculo y 
válvulas de consistencia normales. superf icie eplcárdlca y grasa de aspecto normal, 
cong estionado 

4.2.8 APARATO RESPIRATORIO 

A. CAVIDAD TORÁCICA 
Se observa fractura de la novena y décima costñla arco anterior IzqUierdo y derecho, rnuscu'o 
intercostal congestionado 

B. PLEU RAS y CAVIDAD PLEURAL 
Pleura visceral normal. vasculatura norma l, n? se aprecian lesiones, cong esboNÍli:!l<"-' 1 

C. FARINGE
 
De conhquracion anatómica normal
 

..... ~ , ' '. 

~ ; . " 
", . ¡r,'~ -~ '~' ., .-'/ ' . " • \ •	 " , . , • • 



lnsthuto Nacional de Ciancias Forens os de Guatornata 
Departamento Técn ico Clent íl ico 

Unid ad de Medi cina Forens e 

PCEN-2012-001952 
.INACIF · INACIF 2012-020097 

Insti tuto NacJonal de Ctenciae Forenses 
de Guat emala 

Hoja 5 de 7 

O. LARINGE 
Simétrica. de forma piramidal triangu lar, móvil, cue rdas vocales de apar iencia anatómica 
nor mal, mucosa de co lor rosado grisácea , congestionado. Se obs erva contenido hem ánco 
ocupando su luz. 

E. TRÁQU EA 
En la parte anterior y media del cuello , cil lndrica , mucosa sem itransparente , anillos traquea les 
intactos y de configuración anatómica norma l, conqes tioriadd; se obs erva contenido hernáüco 
ocupando su luz 

F BRONQ UIOS
 
De configuración anatóm ica normal, permeables, mucosa rosado grisácea y de aspecto normal,
 
congestionado. se observa contenido hemát ico ocupando su luz. I - .
 

G. PULM ON ES 
Pulmón derecho : Peso de trescientos nove nta y cinco gram os. Pulmó n izquterdo : Peso de 
trescien tos noventa g ramos. De coloración rojo-vioác eo, con infiltrad o hernatico interlobular ; de 
conslstencra denso , poco crepitación . Co ngestión intraparenquimatosa . 

H VAS CU LATURA PULMONAR
 
Permeab le.
 

1. DIAFRAGMA 
Superficie lisa . sin anormalid ades ni lesiones visibles , congestionado 

4.2.9 AP ARATO DIGESTIVO 

A. LENGUA
 
De bord es con vexos y vértice apl anado en sent ido vertical mucosa lingual rosada pálida. seca,
 
papilas gustativas ' de aparrencía macroscóp ica norm al; conges tionada , a nivel de ápice se
 
observa p álida en cocimiento.
 

B. ESÓF AGO
 
Contorno liso . de co lor blanco grisáceo, sin les ion e'~{, al corte mucosa de aspecto normal, sin
 
masas .
 

C. ESTÓ MAGO
 
Con forma de ga ita. de superficie lisa, sin masas ni adhe rencias, al corte mucosa
 
congestionado, atrofiada; conte nido liquido co lor café en cantindad de cinco centimetros
 
cúb icos
 

D. DUODENO. YEYU NO E ¡LEON
 
Contorno liso. contenido mucoso, papila de Va ter permeable, mu cosa de asp ecto - normal.
 
conges tionados
 

E COLON Y AP~N D I C E 
Colon congest ionado. apén dice no se visualiza, so lo se obs erva tejido b'anquectn o fibrosado 

F. HIGADO 
Peso de dos mil sesen ta gramos: congest ionado ; al cort e tejido intraparenqurrnatoso amarillen to 
y blanquecino puntiforme. 

G VES/CULA Y VIAS BILIARES 
Serosa lisa, b landa, al corte mucos a verde aterciope lada y diez centímetros cúbicos de bilis 
verde, sin ca lcu las , mas as o lesiones. Vías biliares: Permeables. 

H PÁNC REAS 
Peso de ciento setenta gramos . Alarg ado , coloración pálida, consis t 
normal y conducto pancreático permeab le, sin masas ni lesiones. 

1. CAVIDAD ABDOMINAL
 
Congestió n de epiplón , mesent erio.
 

1,.. .-' ..:. 
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4.2.10 APA RATO GENITOURINAR IO 

A. RIÑONES 
Con un peso de ciento treinta y cinco gramo s cada riñón. De forma elipsoide, de facd 
descapsulaci ón y con buena di ferenciac ión corticomedular, co nges tionados. 

B AP ARATO PIELOCALlC IAL y URÉ TERES
 
Pelv is renat y uréteres permeables.
 

e VEJIGA 
Consistencia blanda, co loración blanquecina mucosa de aspecto normal, al corte setent a 
centímetros cúbicos de orina de aspecto amarillo. 

D. TESTl CU LOS CORDON y PROS TATA
 
Testículo Izquierdo: Pálido .
 
Testlculo derecho ' atro fiado
 
Próstata y cord ón de configu ración anatómica normal
 

4.2.11 APARATO L1NFOHEMATOPOYETICC 

A. BAZ O
 
Peso de ciento och enta gramos. Congestionado , fr iable; al corte tumefacto con cocimiento.
 

4.2.12 SIST EMA ENDOCRINO 

A. HIP6 FI SIS
 
De conf igura ción anatómica normal.
 

B TIROIDES
 
De configurac ión anató mica normal , congestionado.
 

C. SUP RARR ENALES .. . .
 
Da forma cónica , coloración rojo amarillenta, consistencia blanda; conge st ionadas.
 

~ I " 

4.3 MUESTRAS T OMADAS Y EXAMENES SOLICITADOS 

4.3.1 Sangre con preserva n te
 
Examen So licitado ' Alcoholemia
 
4.3.2 Sangre S in pre servante
 
Examen Solic rtado. Drogas de abuso
 
4.3.3 0 flna
 
Examen scncnaoo: Drogas de abuso
 
4.3.4 Contenido gás trico
 
Examen Sohcuad ó' A sohcrtud de Fiscal
 

~ 4.4 MU!:S'fRAS TOMADAS REMITIDAS AL ALMACEN DE EVIDENCIAS DEL MINISTE RIO 
I PÚ8L1C O 

4.4 .1Sangre en papel FTA 

5. CONCLU SIONES 

5 1 Edema cereb ral.
 
5 2 Hemorragia suba rac noidea generalizada .
 
5.3 Trauma craneoence fálico . 
5.4 Fraclura mulli fragmentana de maxilar inferior derecho. 
5.5 Fractura de la parr illa costal a nivel de sexta a la déc ima costilla 
5 6 Quemaduras de hasta cua rto grado de un cien por c iento de I 
5.7 Fractura expuesta a nivel maleolar interna de miemb ro inf I""""-.Lcr- '/' _" T/ 

5 8 Conqesuón visc eral. 
5.9 Aspi ración intrlnseca hemática. 
5.10 Los hallazgos des cri tos en protoco lo. 
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6.	 CAU SA DE MUERTE 

Edema cerebral, hemo rragia subaracnoldea generalizada secundar io a trauma 
craneoencef álico. 

7.	 TIEMPO ESTIMADO DE LA MUERTE
 

De seis a cfezhoras.
 

8.	 CON SIDERACIONES 

El cadáve r fue identiñcado posteriormente como MARCIO ALEXANDE~_. QUEZADA
 
PAL ENCIA, según consta en certificado de defunci ón.
 

Placa de Identificación se entrega a familiares.
 

El presente dictamen va extendido en siete hojas escritas en SU anverso, las mismas llevan el sello 
de la Unidad de Medicina Forense, asl como la firma y se I I perito que se suscr ibe. 

Deferentemente, 

Frie/Copi a Arcl uvo ~.I 

Cotejó: ~ _ 



-:
./ .'--.

\ o' 05c.fte, Ct>u:>eft'i ".J 

2_f\\¡).,-C:1O QJXi>O,A

o') .CrH\.L'f? c+~e L1N PKt14 

4.	 ~v \)qv\au70 

S'MJw o~v~. 

(¡. MrfP )Nrpre::'tbOP 





, -, 

ANEXO"E"
 
CERTIFICADO DE
 

EXPORTACIÓN ~
 
' ,' 

RE6IST/RO DE
 
, ~ 

MATRUCULA FAA
 



- - - - - - - - - -

' - . The United States of America No. E4 22559 
Department of Transportation 
Federal Aviation Administration 
Washington, D.C. 

Export Certificate of Airworthiness 

This certifies that the product identified below and particularly described in Specification(s)1 of 
the Federal Aviation Administration, Numbered _ 1=A-"-10'-','"---=-1=-E4-'------"'a=u=d---'P=--=9c..::EA==--- _ 

has been examined as of the date of this certificate, is considered 
airworthy in accordance with a comprehensive and detailed airworthiness code of the United 
States Governme-nt, and is in compliance with those special requírements of the importing 
country filed with the United States Government, except as noted below. The certificate in no 
way attests to complíance with any agreements or contracts between the vendor and 
purchaser, nor does it constitute authority to operate an aírcraft. 

Product: AIRCRAFT ENGINES INSTALLED 
LYCOMING AVCO I O-540-C4B5 

Manufacturer: PIPER AIRCRAFT CORP ORATION L. SN: L-1181-48 TSO: 165.3 7 TSN: 5335. 3 

.. R. SN: L-2 207-48 TSO: 192.8 TSN: UNK 

Model: PA- 23-250 '6 PLCM 
PROPELLERS IN5TALLED 
HARTZELL HC- E2 YR-2RB SSerial No: 27- 4244 

L. 5N: BP9826B TSN: 126.82 
R. 5N: BP9829B T5N: 126.82 

New: Newly overhauled : Used aircraft: x 

Country to which exported: REPUBLIC OF GUATEMALA 

Exceptions: NONE 
-.J, ' 

NOTE: ANNUAL INSPECTION ACCOMPLISHED ocrOBER 12, 2010 AT AIRCRAFT TOTAL TIME 6672.0 

Signatura o, Auth on'zed Reoresentet ive 

NO VEMBER 08, 2010 DART400125EA 
Date Distn'ci Office or Designee Number 

1 
For complete eircreñ, lisl appl icable sp ecification or Iype certificale dala sheet tor (he eircreñ , enqme, en a oropelter. App licabJe soeciñceuo« 

or type certificale dala sheet. If nol aHech ed lo this export certificare, will have been torweroea lo tbe eooropne t» qovern merüst office o, Ihe 
importing country. 

FAA Form 8130-.4 (10-06) Supersedes Pre vlous Edlt lon 
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Typ(' Re~erv;¡tion 

Mode S ( 'oL!c 

Re~ervl>d Déite 

Renewa] Ihte 

Purge I)Me 

PCllding NUIllbe!" 
C h a n ge 

D¡Hl' eh<1tlge 
Aurhor'izvd 

Rt "trving l' :l rt)' 
N¡i1H e 

S rn' t't 

Ci lT 

St:ll c 

Zip ende 

C o lu lt) 

C OUB i l')' 

Deregislerecl Aircruft l ul' 1 

'". Sl'rLII ':'>i um bcr 

¡vI"1ll\ l f; 1('( ti 1"(,' r 
i\¡ (l1l n ' 

M lid e I 

M an nfac tu rcr 

R ea ~ll\1 1'01' 

C a n cellatiun 

N:'g !TI l ' 

S ¡- n'd 

'FA A REGISTI{y 
N-Number Inquiry Results 

N6891 Y has Reserved/Multiple Records 

Reserved N-Number 
Huid 
):2223-+70 

lY2/07nu ¡:2 

Nunc 

U ~ , '() 7120 [7 
, " 

C;\NCELI.. ED/NOT ASSIUNED 

l\,)\)IlC

1\U 111".' 

NU llc' 

Deregistered Aircraft 

jJI IJ 1-:1< 

Aircrafr Descri pti on 

Type Re gi strution 

C er tifica te IS5ue 
Date 

Mo<.le S C'ode 

Cancel Date 

Expo ned Export Tú 

A ircraft Reg istra tion prior to Deregistrarion 
CTN TR:'\L VI RCHNT/\ )\ VIAT10N !NC 

«n- HE' CK CHAPPELL DR 
PCTERSBI iRCi 

Corpora tion 

U2!07i:2U 1:2 

GUATEMA L~ 

hII p : /íre ~ isIrv.Ll,:\ .gOV/aircra ¡'li ne¡ uiry/NNu111_ResulLs,asp:,J í\TNll111 bert:\t""689I YS:\""O& y""U ll~ !()::U:20 1? 
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f<: ngi IH' 
IVi:!u LIlucru rer : 

r<¡¡gil\{' Mo clel 

~ 
\ 

VIRGINIA Z ip Code 

Pl--:'II--:RSBURG 

Deregisrered Airwo rth iness 

r YCUM1NCi C lassifica tion 

Carego ry 

A/W Date. 

Deregistered Other Owner Narnes 

Nene , • 

' .: 

238 03-673:2 

Sta ndard 

No rma l 

04; 16/ 1969 
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TACH FLlGHT TIME IN Ent ries ~u st be endo r~ed wi th Narne, Ral l ~ g a ~d Cenihcate Number al 

19 TIME SERVICE Tech niclan or Reparr Facilily . (Se e back pages to r otner specm c en tnes .) 

La Aeronave Marca: Piper Apache, Modelo: PA-23-250, Serie : 27-42 44, Matricula: TG-VCH 

RH TAC: 1,443:33 LH TAC: 1,842:95 

T.T: 6,694:55 
La aeronave ant eri ormente descr ita se ha in speccionado de acuer do a las regulacrones vigentes de la 
DGAC de Guate mala y se ha cum plid o con una lnspecci ón Anual, según el manual del fabricant e Piper 8 
PA·23-150, 160,235,250 SKU ti Aí/ PP08 de 'Enero 2012 al 31 de Abril del 2012 , Se procedió a revisar las 

directivas de Aero navegabilidad conel si ~ t~r1!~ de AVANTEXT 2012-03 . Recurrentes: 69-13 -03: Heater 
exhaust tube : Se inspecciono, hea t er dea,c'tiyated, 72-11-01 : Possibl e fire from fu el vapo r: lnspcctron , 
Sin fugas, 74-13-03 : Stabilator ~tÚc li bórts:' mspect íon, no se encont ró corrosión, 79-11-06: Landing 
gear sele ct o r lever : Inspect ion , no se enco nt raron raja duras, 80-18-10 : Fuel selecto r valves: lnspected. 

se revisó la operaci ón de los controles, 81-04-05Rl: Flap -spar hinge attachment : tnspection, no se ct 

and co rrect damage to the flap control t orque tube: Inspección por rajadur as y alargamiento, NUEVOS: 

200g encon tr aron rajadur as, 88-21-07Rl: Fuel fill er cornpartme nt : Se revisaron todas las m angueras, 

2003-09-13: Oet e-13-06 : To detect and correct 'damaged, worn , corroded, or non-confo rrning nose 
baggage door compon ents: Se revisó la puert a de equipaje de la nariz y se verif ico que no ti ene 
corrosió n, y se in staló la placa con las inst rucciones suger idas por el AD, Se revisaron y se lubri caron los 

cont ro les de vuelo y sus superficies, inspección de con trol es, cables, poleas y pedal es, inspección dí' 
tre nes y fr icciones. Yo Cert if ico qu e est a aeron ave fue"inspeccion ada de acuerdo a las instrucciones de 
mant enimi ent o por un program a específi co y cert ifico que está en condiciones AERONAVEGABLES, 

detall es del sigui ent e programa se encuent ra en est a estación de reparación bajo la orden de tr abajo 

No.2012-0802 de fecha 08 de Febrero del 2012. Mecánico: Eduardo A. Berthet Gu AC 858. 

Taller autorizado No . OGAC /GOO~3" -~ . - - A' .__ • ~ _ 

-1- I 
;T.j 

. .- - 

.- ' 

DATE RECORDlNG TDDAYS TOTAL ' 
TACH FlIGHT TIMEINi 

19 _ . ._- TIME SERVICE 

..-- . 

J,.,¡ rD~ 
.....:~ _.•. _ - ~---------_ .- ..

Description o, Inspections, Tests, Repairs and Alterations
 
Entr ies must be endorsed w rth Name. Ratíng and Caruhcate Numbtr 01
 
T echnic ian or Repalr Facility. (See ba ck pages lor othe r spec ir.c enlnes }
 

___ o _ . _ _ ~ _ _ 

-_._.-_.0- _.. . . __ , . 

La Aeronave Marca : Piper Apache, Modelo: PA-23-2S0, Serie : 27-4244, Matricula: TG-VCH 

RH TAC: 1,443 :33 LH TAC; 1,842 :95 

-

T.T: 6,694:55 
la aeronave an ter io rment e desc rit a se le h an inst alado las Hél ices Hartzell (RH). Modelo: HC-E2YR. 

\ Seri e: BP-9829 -B, (RH) Modelo:" HC-E2Y-R; 'Serie: BP-9829 -B. Yo Certif ico que esta aeronave fue 
I
¡'	 Inspeccionada de acuerd o a l a ~ i ~~t ruc c iop~S de rna~teoim ie nto por un programa especif ico y certifico 

que está en condic iones ·AE R~N !\V~GA~L,ES'. : d~t~lIes del siguiente program a se encuent ra en esta 
estación de repara ción bajo la orden .g,e.'!rabajo· rílo.2012-0802 de fecha 08 de Febr ero del 2012. 

r 
Mecánico 'd""do A••rth.t~:,"" ?~~~~==8~T,""."to'h'dONO&GOO ';~ > 

'JI ' . E, ~j;;j r .~ Berthet Guzrn6f'1
tAl\! ,~ '" ¡U t:,.	 F
.#.AA %: .v1íU-v. -_._ - AA No, 2362987- DGACNo. 858 



RECORDlNG TOOAYS TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
TACH FLlGHT TIME IN Entries must be endo rsed with Name , Ratlng and Cerlifi cate Number of 
TIME SERVICE Techni cian or Repair Facility (See back pages lor otner specmc entnes.) 

10 -26- 97 L tach : 1657.63 TTSN : 5 170 .1 2 SMOH : Zero 
Th is e ngi ne r emo ved fr om N6891Y for ma j or over 
h a u l a t K-Aero , I nc . Re i nstalled e ng l ne wit h ne w 
e ng l ne mo un t , bo l t s a nd nut s . Etched , p rimed a nd 
pa i nted mount . I n stall~ J New fluid hoses . I n s t a l l 
overb auled ma gn e t os wi t h new cushions . Ins talled 
overhaul e d sta rte r a nd alternator with new mount 
bushing s an d bracke t. Fabrica t e a nd install new 
ba f fl e sea ls . Fabr i ¿ate a nd i n s t a l l ne w ba f f l e s 
as r e q uire d . I n sta l l overhauled f u e l system incl 
se rvo , i n jectors and f l ow di vid er s . Repalee 
i nj e c t o r l ines a s r e quir e d. I n s t a ll n ew inj e c t or 
line s u p po r t c l amp s IA W Lycoming SS 34 2A, C/w 
AD 9 3- 0 2- 05 . Repai r Exh a ust s ys tem A/R i n s t a ll 
new suppor ts and h a rdware . Re pair e xhaust hea t 

CONTINUED 
l r~ , ;\ ~ l 

\ 

.' 
1 

" 



DATE RECOROlNG TODAYS TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alteratlons 
TACH FLlGHT TIME IN Entries must be endorsed with Name, Ratlng and Ca rtrticate Number 01 

19 _ TIME SERVICE Technician or Repai r Facility. (See back pages lor olher spec rtic erilnas.) 

s h roud and r e t a ine r ca b l e . Replace i nduc ti o n ai r 
f il te r , inlet duc t a nd a i r i nd u c t i o n bo x wi. eh n ew 
part s . Repair a lternate a ir b o x . Re p l a c e al t o a i r 
c ab l e . Rep l ace al t a i r a nd ve nt s cat t u be s . 
I n s t a ll vacuum pump exhaust ex tensions . I nstal l 
overhau led e ngi ne dr i ve n fu e l p ump . I nstal l new 
o i l f i lte r a nd 1 3 q ts ae ro she ll 10 0 minera l oil . 
Compl ete g r o un d br e ak i n runs -sa t i s factory . A/C 
t e s t f lown 2 . 4 hou ~s , satisfactory . Al l 
app l ic a ble AD notes t h rough 97 - 21 C/W , s ee AD log 
Th i s eng ine has been inspected and app r ove d f or 
r e t ur. se~~d_ ~s air wo r thy at t h i s t i me . 

~ILJ-.a.-:o/e l ·" Lo c hmue l l~r
 
264 5 36 7 52 lA 

,,-... " \ 

~ , 



RECORDING TODAYS TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
TACH FLlGHT TIME IN Entries mus! be endo rsed wiíh Name. Ratlng and Certihcate Number oí 

19 0-1 Technician or Repair Faclllly. (See back pages for other soecmc entnes ) 

DATE ¿'71'O 

TIME SERVICE 

10 - 26-97 R t ae h : 12 6 0 .9 5 SMOH: 30 . 35 STOH: Zero 
Th is eng i ne in spe eted' I AW 100 h o ur i n s pe e t i o n pe r 
Pi pe r and Text r o n Ly e oming inspee tion instruction 
f o~ms . Cylinde r s and ac c e s s ori e s re moved as 
r equ i red for e ompletio0 of o verh a u l p er Text r o n 
Ly c oming SB240N. Ins ta l l e d overha u l e d c y l i nders 
sup p l i e d b y K- Ae r o , I ne. I n s t a l l e d o v erhau~ed 

s tar ter , a l terna tor , f ue l servo , fue l inj e e tors , 
f low divid e r , in j e cto r l i nes and r i gh t magne to . 
I n s t all ne w mag ne to c ushio n s . In s t all ne w moun t 
b u s h ings, nu t s and bol ts . I n s t a l l ne w f le x i ble 
f l u i d li nes. I n stal l ne w in j e eto r l in e c l amps IAW 
Lye am i ng SB3 4 2A a nd C/W AD 93 -0 2-0 5 . Re pair a l t o 
air bo x . Re pl a e e i nduct ion a lr f l i lter , ba x, a nd 

.. in l et d uet with n e w part s . Fa br i c ate a nd ins t a ll 

v CONTI NUED 



DATE	 RECOROING TODAYS TOTAL ' Description o, Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
TAGH FLIGHT TIME IN Entries must be endorsed with Name, Rating and Ceruhcate Number 01 
TIME SERVICE Technícian or Repair Facnny. (See back pages lor other speciüc antnes.) 

ne w baff l e sea l s . Fabr i c at e a nd r e p l a c e ba f f l e s 
as r e q u ire d. In stall n ew e xha u s t s e perator c la mp 
c able a nd s hroud s . I nstall ne w v a c u um pump e xh . 
e x t e nsio n . Re pla c e go vernor ga sket . I n s ta l l n ew 
oi l "qui ck drai n " va lve . Et ch , pr ime a nd pa in t 
e ng i ne mou n t . Re pair alterna t e a ir bo x as n e eded . 
Install o verhauled oil coo le r and li nes . I ns t al l 
new up per b rea t he r tube at tach e l bow. Rep lac e 
e ng i ne com partment air dJcts wi th new scat tu b e . 
I nstall 13 qts aeroshel l 10 0 mi neral o i l a nd ne w 
f il te r . Complete g ro und break in runs , sati sfac 
t o ry . Aircraft t es t f r o wn 2 . 4 ho u r s , o pe r a t ion 

~ .s a t i s f a c t o r y . All app lícab le AD not e thru 9 7-2 1 
C/ W see atta ch ed log . 

CONTIN UED 

I cer t i fy tha t th is e ngin e h a s be e n in spe c t e d 
I AW a n a nn ual~n s pe ctio n a nd ha s been dete r min e d 
t o be in an áir~orthy condition at t h is t im e . 

/ .X
( ~ )'- r", f' :" \.-.. ..._ 

Mic hae l ~ ;'. Lo c'hmuell er 
A&P 26 45 36 752 lA 

. 1' )'1\ t, '. /I.	 END 
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ANEXO"e" 
CERTIFICADO DE
 

MANTENIMIENTO DE

' ,' 

MOTORES YREPORTE 
- DE BOROSCOPIA DE 

CADA MOTOR 



Description of Inspections, Tests, Repairs and Alteration!DATE	 RECDRDING TDDAYS TOTAL 
FLlGHT TIME IN Entries must be end orsed with Name, Ratmq and Certificate Number otTACH 

19 TIME SERVICE Techni cian or Rep air Facíli ty . (See back pages ter other spec iüc entries I 

_ _ ._.-l-~---l,-----_-.-JL------. _-. . o 

El Motor Marca: T~on Lycoming, (LH) Modelo: 10-540-C4B5, Serie: L-1l81-48, Matricula: TG-VCH 

TAC:1,842 :95 ------.	 ' 

T.T: 1,842 :95 
T.D.R: 185 :32 .' 
El motor anteriormente descritose ha inspeccionado de acuerdo a las regulaciones vigentes de la DGAC 

de Guatemala y se ha ,:q.! rrwjj~-2 <;:9h !a i n Spe~~ ión .Anu a l , según el manual .del f~bric ante Textron 
Lycom ing SKU # AY-TL6 e,fec~jv r;rd ~ Enero 2012 ~ . AI;)(I I 31 2012. Se cambIO aceite , y fl ltl.~! ~lltros de 
aceite 20W-50, l "Filt ro -de qceil e 'g/N CH4'8,1l0; .~ ~ liTpia!ón y se i:1 :;p ~cci onClron ~b u jí a s , se limpió el 
exter ior del moto'r y se"lu6·riCarori :cqf,l t roh?.s: limpieza de f iltro de gasoli na.' ?et9.I11.aron Compresiones: ---+.---_.::...-- -..._

o ~,	 1 3 456 

~:-. ,. --"-- --	 100/100 -. j '100/ 100 100/100 100/100 100/100 

'\ ' Se proc edió a revisar las directivas de Aeronav egabilidad con el sistema de AVANTEXT ZOlZ-03 efectiva 
04/10/12 . Tiene AD Nuevos . 2009-Z6-12: To prevent loss of englne power due to cracks at the head

. ._ _ to-barrel interface and posible engine failure causad by the separation of the cylinder head: N/A por 
que no tiene partes Eci inst aladas. Recurrentes :.2004-10-14: CORRECTION -Prevent loosening or failure 

- - - - - of the crankshaft gear retaining bolt: Se cumplió de acuerdo al MSB 475C.Yo Certifico que este motor fue 
_ __ ___ _ inspeccionado de acuerdo a las instrucciones de manten im iento por un programa especifico y certifico 

que está en condi ciones AERONAVEGABLES, detalles del siguiente programa se encuentra en esta 
"__ _ ___ _ estación de reparación bajo la orden de trabajo No 2012-0802 de fech a de Fe del 2012_ 

'" 1. Mecánico: Eduardo A. Berthet Guzmán, No. DGAC858. Taller autorizado DGACw,~Y7I~ 

t.\ l ~_-- ~L-~=~:I- I~	 . 2~~~~B7 : ;G~~~-·	 - _ ~t~~=_~
f "·: (1:) ' 99 ~ ASA ' 

DATE	 RECORDING TODAYS TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations 
TACH FlIGHT TIME IN Entr ies must be endorsed with Name. Rating and Certificate Number e: 
TIME SERVICE Techrucian or Reparr Facduy. (See bac k pages tor other specrñc entrie s.) 

--_._-- .- ._-- '------- -'

Se procedió a revisar las directivas de Aeronavegabilidad con el sistema de AVANTEXT 201Z-{)3 efectiva 
04/10/12. Tiene AD Nuevos . 2009-26-12: To prevent loss of engine power due to cracks at the head
to-barrel interface and posIble engíne failure caused by the separation of the cylinder head: N/A por 
que no t iene partes Eci instaladas. Recurrentes : 2004 ~10-14 : CORRECTlON-Prevent loosening or failure--._.-----f 
of the erankshaft gear retaining bolt: Se cumplió de acuerdo al MSB 475C.Yo Certifico que este motor fue 
inspeccionado de acuerdo a las instruc ciones de mantenimiento por un programa específico y cert if ico 
que está en condiciones AERONAVEGABLES, detalle s del siguiente programa se encuentra en esta 
estación de reparación bajo la orden de trabajo No 2012-0802 de fecha 08 de Febrero del 2012 . 

=--_.-"= -=- .~= - Mecánico: Eduardo A. Be~e: ~uzmán, No. D.GAC.~58 . Taller autorizado No. ~GAC/~ ---.--. ..	 /~1!~, . 
-- - -- - --.----.'-- - ~	 - _L Al2)C o d19J~Mi~~ ~~~--.---- --.L-~w;;i:iifi:;1-- ----
r: 1'99 1 ·' S.4	 __ 



- - - - -

- - - - - - - - - -

---------

- - - -

- - - - -

----------

- - - - - - - - -

I 
REPORTE DE BOROSCOPÍA 

AEROMECANICA 

AVION MATRICULA: TG-VCH FECHA: 24-03-2012 

MOorOR MARCA: LYCOMING MODELO: 10 -540-C485 

No.DE SERIE: : L-2207-48 HORAS DESDE OH: 212:73 

TACOMETRO-HOROMETRO: 1,443:33 .---'--_ _ 

OMA RESPONSABLE: AEROMECANICA

PERSONAL CERTIFICADOR: GUSTA VO COSENZA LICENCIA DGAC:1220 

CILINDRO No. 1 
BOROSCOPIA: 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto ninguna señal de 
corrosión 2/16 

PISTON: OK. OBSERVA(CIONES:

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES: 

CILINDRO No. 3 
BOROSCOPIA: 

t 

BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Leve corrosión
 

PISTON:OK. OBSERVACIONES:
 

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:




---------

--------

----

----

--------

----

---------

? 

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES: _ 

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES: _ 

CILINDRO No. 5
 
BOROSCOPIA: Cilindro Perfecto
 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES:
 

-:-;:--------

PISTON: OK. OBSERVACIONES:
 

CABEZA: OK. OBSERVACIONES:
 

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:


VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:


CILINDRO No. 6 ,/ 
'-~ BOROSCOPIA: NORMAL 

BARRIL: OK. OBSERVACIONES: _ 

PISTON: OK. OBSERVACIONES: _ 

~, CABEZA: OK. OBSERVACIONES: 

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES: _ 

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES: 

CILINDRO No. 4 
BOROSCOPIA:
 
BARRIL: OK OBSERVACIONES: Corrosion leve
 
PISTON: OK. OBSERVACIONES:
 



----

----

----------

---------

- - - -

-----

CABEZA: OK. OBSERVACIONES: _ 

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 2 
BOROSCOPIA:
 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto
 

PIsrON: OK. OBSERVACIONES:


CABEZA: OK. OBSERVACIONES:


VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:
 

VALVULA ESCAPE:OK. ',' OBSERVACIONES:
 

CONCLUS/ON:_Boroscopia demuestra corrosión leve en cilindro 1y 
5 dentro de los límites aceptables por el fabricante no afecta su 
AERONA VEGAB/LIDAD. 

Person 



----------

- - - -

-----

---------

REPORTE DE BOROSCOPÍA 
AEROMECANICA 

AVlONMATRICULA: TG-VCR=-- FECHA: 24-03-2012 

MOTOR MARCA: LYCOMING MODELO: IO- 540-C4 B5 

No.DE SERIE: L-1181-4 8 HORAS DESDE OH: 185:3 2 
, -. 

TACOMETRO-HOROMETRO: 2,039:2. _
 

OMA RESPONSABLE: AEROMECANICA _
.~---::--

PERSONAL CERTIFICADOR: GUSTAVO COSENZA LICENCIA DGAC:1220 

CILINDRO No. 1 
BOROSCOPIA: 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto ninguna señal de 
corrosión 2/16 

'.' 

PISTON: OK. OBSERVACIONES:
 

CABEZA: OK. OBSERVACIONES: _
 

VAL VULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:
 
" 
" 

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 3 
BOROSCOPIA: 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Cilindro Perfecto 

PISTON:OK. OBSERVA ClONES.' 
--~-------

CABEZA: OK. OBSERVACIONES: 



- - - -

- - - - - - - - -

- - - - - - - -

----

- - - -

- - - - - - - - -

- - - - - - - -

----

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES: _ 

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 5 
BOROSCOPIA: Cilindro Perfecto 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: 

PISTON: OK. OBSERVACIONES: _
 

CABEZA: OK. OBSERVACIONES."


VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:
 

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES:

CILINDRO No. 6 
BOROSCOPIA: NORM'AL 
BARRIL: OK. OBSER VACIONES:~ _ 

PISTON: OK. OBSERVACIONES:


CABEZA: OK. OBSERVACIONES:
 

VALVULAADMISION: OK. OBSERVACIONES:


VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES: _
 

CILINDRO No.4 
BOROSCOPIA:
 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Corrosion leve
 
PISTON: DK. DBSERVACIONES: _
 



----

----

----------

---------

----

----

CABEZA: OK. OBSERVACIONES: _ 

VALVULA ADMISION: OK. OBSERVACIONES:

VALVULA ESCAPE:OK. OBSERVACIONES: 

CILINDRO No. 2 
BOROSCOPIA: 
BARRIL: OK. OBSERVACIONES: Perfecto 

• o 

PISTON: OK. OBSERVACIONES:


CABEZA: OK. OBSERVACIONES:


VALVULAADMISION: OK. OBSERVACIONES:


VALVULA ESCAPE:OK. ',' OBSERVACIONES:
 

CONCLUSION:_Boroscopia demuestra corrosión leve en cilindro 1 y 
5 dentro de los límites aceptables por el fabricante no afecta su 
AERONA VEGABILIDAD. 

Person ertificador 
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ANEXO"H"
 
CERTIFICADO DE
 

MANTENIMIENJTO DE LAS
 
'1- ,1 

~ 

HEUCES~ CERTIFICACION
 
~ 

DE llNSTALACION DE
 
HEUCES
 



I 
! 
\ 

I 

i 
! 
i 
I 
i 
I 
I 

l· 
i 
I 
I 
I, 
I 
i 

I ¡ I I I I I I I I I 1 I I I I I ! I I 

La Hélice M arca: Hartzell (RH), Modelo : HC-E2YR, Serie: BP-9829-B, Matr icul a: TG-VCH 
TAC: 1,443:33 
T.T: 1,443:33 
T.D.R: 00:00 
La Hélice anter iormente descrit a se ha inspeccionado de acuerd o a las regulaciones vigentes de la DGAC 
de Guatemala y se ha cumplido con la Inspeccíén Anual según el manual del fabr icante HARTZELL 
Technical Documents Library efecti vo Febrero 01, 2012. Se procedió a inspeccionar la hélice por 
rajaduras o gol pes. Se procedió a revisar las directivas de Aeronavegabilidad con el siste ma de 
AVANTEXT 2012 -03. Recurren tes: 8S-14-10R2: Blade clamp assembli es: Se efectuó de acuerdo a las 
instrucciones del AD, 97-18-02: Prevent blade separat ion due to cracked blades, hubs , or blade clamps: Se 
efectuó de acuerdo a las instrucciones del AD. 97-tS -02R1': CORRECTION - Prevent blade separation due to 
cracked blades, hubs, or blade clarnps: Se Elfect'u ó de acuerdo a las instrucciones del AD. Yo Certi f ico que 
esta Hélice fu e inspeccionada de acuerdo a las inst rucciones de mantenim iento por un programa 
específ ico y cert if ico que está en condiciones AERONAVEGABLES, det alles del siguiente programa se 
encuent ra en esta estació n de reparación bajo la orden de trabajo No 2012-0802 de fecha 08 de Febrero 
del 2012. Mec ánico : Eduard o A. Berthet Guzmán, No. DGAC 858. T~r aut~ DGAC!G003 

DGAC!G003 -~ ~"'k(  ?; .  . 
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La Hélice Marca : Hartzell (RH), Modelo : HC-E2YR, Serie : BP-9829-B, Matricula: TG-VCH -l> m-l
~(')  

rnz =!::oTAC: 1,443: 33 <zm
T.T: 1,443 :33 "',.- Ci-en ~::I:  

Q) tuQomfigT.D.R: 00:00 ::J ::¡ 
í La Hélice anteriormente descri ta se ha instalada en la Aeronave PA-23-250, co n matrícula: TG-VCH, e N3:~-I=ii
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ANEXO "1"
 
PESO Y BALANCE
 

1',1 

DE LA AERONA\fE
 



Page #: 1Weight I Balance & Equipment List Revision 
Air 88 Ine . dba CROWNAIR - CWNR273K 

3753 John J. Montgomery Orive San Diego CA 921 23 
858-277-1453 

WB ID # : 2 19 AJC Make : PIPER 
AJC Tail # : N6891Y AJC Model : PA-23-250 

Register Name: MARTI N A. GOR DON AJC Serial # : 27-4244 .,//~ 

Address: 3550 T HIRD AV E #30 WO Ref # : AV-01-1053 

City , State , PC : SAN DIEGO. CA 92103 WB Date : Jul-20-2001 

Prev ious data take n from document dated Apr-1 1-2000 Previous usefui load = 1966.85 

Model l Part # Description ( LB ¡IN) We ight CG/Arm Mament 

Prev ious data -> 3233 15 90.48 292529.15 

*REM O V ED 
, -. 

KA-25 KING -1 .30 34.00 -4420 

PM-1 PIPER MARKER BEACON -1 20 -9.50 11.40 

VP-22A2 NARCO -0.90 71 50 -64.35 

VP-22B1 NARCO -0.70 71 .50 -50.05 

REMOVED 4 Items@ -4.10 3590 -147 20 

'IN STA LLED 
GMA-340 GARMIN AUDIO PANEL 1.60 71.50 114.40 

CI-102 COM MARKER ANTENNA 1.00 -9.50 -9.50 

INSTALLED 2 l tems @ 2.60 4035 104.90 

NEW OATA » NEW USEFUL LQAD = 1968.35 
" 

/ 3231 65 / 90 51 292486.85 

NEW NC WEIGHT. 3231 65 LBS / ' 
NEW NC C.G.: 90.51 IN 
NEW NC MOMENT: 292486.85 

/ 

NEW NC USEFUL LOAD: 1968.35 LBS /' 

GROSS WEIGHT: 5200.00 LBS \..// 

1, Autho e~d;:¡:~K RUSSELL HAYS 

-.--. 



ANEXO "J"
 
-!/ 

T(R~SCRIPCION DE
 
COMUNICACIÓNES DE
 

LAS FRECUENCIAS
 
AURORA
 



1I 

plPER AZTECA TG-VCH 

TRANSCRIPCiÓN DE LA COMUNICACiÓN CONTROLADO R DE TRÁN SITO AÉREO - PILOTO 

21/04 / 2012 

CONTROL TERRE STRE LA AURORA 121.9 MHz 

Inic ia comu ni cación 17 38 44 UTC 

HORA UTC PILOTO/ATC TRAN SCRIPCiÓN 

17 38 44 Pilo t o TG-VCH superficie el-\'¡ctor cha rlie hotel 

17 39 09 Pil oto TG-VCH superfic ie el v icto r cha rlie hote l 

1739 11 ATC victor'charl ie hotel , ¿me confirma ? 

173914 Piloto TG-VCH afirmativo 

1739 16 ATC vic to r char lie ho tel , co nt rol terrest re 

17 39 18 Piloto TG-VCH en int er io res del eco inst ruccio nes 

de rodaje y despegue, por favor 

17 39 22 ATC recibido, ¿podría revisar su equipo? 

su transmisión es bastant e mala . '. 

17 39 34 Piloto TG-VCH	 ¿Cóm o m e cop ia ahora super fic ie) 

v ic to r char lie hot el 

173937 ATC	 legibil idad tr es, un po co más legible. 

Localizando su plan de vue lo, mantenga 

escuch a. 

17 3944 Piloto TG-VCH	 co piad o, manteniendo el victo r
 

char lie hotel
 

17 39 52 ATC	 victor char lie ho te l, m e confir ma 

¿Interiores de l este? 

17 39 55 Piloto TG-VCH	 afirma 

17 39 57 ATC interiores a discrec ión con pr ecaución 

not if iqu e antes de la calle de rodaje de l 

este 

174001 Pi lot o TG-VCH	 co piad o le notifico antes de alcanzar 



este, vi ct or charli e hot el 

1741 13 Pilo t o TG-VCH sup er f icie el victo r charl ie hotel, 

alcanza calle de rodaje de l este. 

17 4117 ATC a la v ista, ruede pun t o de espera 

cero uno vía cal le de rodaje del est e 

17 41 20 Piloto TG-VCH pist a cero uno, eh este . Muchas 

graci as. 

17 42 59 ATC victor charli e hot el en el aire act ive 

cód igo c éro cinco dos seis, cer o cin co 

vein t iséis co nta ct e tor re die ciocho uno . 

17 43 10 Pilot o TG·VCH me co nf irma el código, por favo r . 
17 43 13 ATC cero cinco dos seis 

17 431 6 Piloto TG-VCH cero cin co do s seis 

TORRE LA AU RORA 118.1 M Hz 

Ini cio? com u nicación 17 46 48 UTC 

17 46 48 Piloto T6 -VCH Auro ra To rr e el victo r cha rhe ho te l 

1746 51 ATC víct or charl ie hotel, Au ro ra Tor re 

1, 

17 1\ 65 3 

17 46 59 

1747 04 

Pilot o 

ATC 

Pilo to 

TG-VCH 

TG-VCH 

cab ecera cero uno, cheq ueado y listo 

para el despegu e. 

vlctor char lie hote l, m e confirm a 

área a m ante ner 

solo un pa t rón de t ráfico 

el victo r charli e hotel 

17 4 7 06 ATC vict or ch ar l ie hotel, pista cero, uno 

aut ori zado a despegar . Helicó pt ero en 

acercam iento dos punto CinC O al noro est e 

17 47 12 Pilo t o TG-VCH cop iad o, el victo r charli e ho te l 

17 47 14 AlC lima alp ha echo report abe am t owe r 

w est of t he stat ion. 



1747 17 

17 48 38 

17 4845 

17 48 52 

17 49 22 

17 49 38 

174946 

17 5006 

17 SO 12 

Pilo to 

Pilo to 

ATC 

Pil oto 

ATC 

ATC 

ATC 

Pilot o 

TGrLAE 

TG-LAE 

TG-LAE 

TG-LAE 

lima alpha echo w ilco ahhh lef t 

down win d (int erf iere ot ra estació n) 

lima alpha echo is now lef t dow n 

w ind and abeam to tow er fo r zero one. 

tw in engin e is ta king off runway zero 

one, the w ind three six zero degrees 

zero fou r knots ru nwa y zero ene, 

cleared to land , o n gro und one two 

one decimal runer 

lima alpha echo cleared to land, 

lmportavia. 

vlctor'charlie hote l, se ob serv a hu mo 

a su lado izquierdo, Une confir ma? 

se escucha una vo z ilegib le 

· "*** se ent re cor ta* " ·- " 

v ictor charlie ho tel pista uno nueve 

disponible. 

alpha echo I had a crash, con t inue, 

ahhh in groun d one tw o one decimal niner. 

líma alpha eco w e' lI cont inuo, ahhh 

Importavia, in the gro und one tw enty one 

niner. Sir what happened north w est to th e 

sta tion? 



HOJA DE IN FORME ATS DE: 

ACCIDENTE {Al SlJC-ESO (S) [J 

DEPE NDENCIA. TWR INF013M ~ No . 000170 

r- o '('[3) .-,--- r'- Te j'-- ~-- -(0)'--' 
l A) 

' 

(E ) (F) (G) 
I . SECTOR EN El CARGO DE l A I NOMB RE DE l.!\ 1 DEPF. NDeN(I¡'\S ATS 
I 

I\-L( H/\ Y DEPE NDENCIA ÁREA DE FlO PRSONA QUE PERSONA QUE J V/O AERONAVES 
HOIV\ Ul ( ATC M /\ NIOBRAS ALTITUD PRE SeNTA el I PRESENTA EL PARTICIPANTES 

: __o _ .. • __ L .. _ -. . _ i ....(SJ ~e.I~ ~a) _ _____ I N FOR~ E , .~ __ I Ni9_~E__ . . _ _.._ . .. 

21 /0'~/12 . 
TW R Circurto

! . __L_... T~~ .l .~ _;_~~~~~ __ .l_.__ T~~~H .1 ~S [) .U!~J __ __ _ .L .._. __ 

Descfl pCI Órl'. 

l7~8 U'TC ' ~i~ '~'p~Ó--dé-I~ ' p-;~~'O :l ; ,·-Aié.'TGVCH~ PA27¡~formand; -qu e -e f~c t l~ ~í~~" P[rr--(-p ~t ró n'd~-'-I' 

Tráfico ), al estar en el arre a la altu ra"'del hanga r de DHl se le inform ó que se observaba hu mo del lado 

rzqu ierdo de la aeron av e, a lo cu al el TG VCH no re spon d ió ; luego se le d ijo que la pista 19 est aba dispo nible, I 

~e obser vó que viró a la izqui erda desplomándose al NW de la est ación a la al tu ra del Zoo la Auro ra . ' 

tnmerha tarne nte se obs er vó una co lumna de humo densa. Dicha s coo rdi nacion es fueron efect uad as 

i .1[11l2ed ia t .~rn~.~ ~~~ e c l~ i ó : . i3.9.9 ~.~é..~s..H O , AM , ._Bom b~:o s.c.91-,-- '~L~, ..~.A G-,- _?.E~ . ~.9~~j~. I__~~c:?_en le X~s.º_ ~T~ .-=--.._ 

he, h,\ de ela boracion del In fo rme Guatem ala, 21/04 /2 012 

Nombre y t irrna de la pers ona qu e elab oró el mf orrne : Mauricio Moscoso· 
\, 

METAR o SPEC ! 180041< 8000 5002025/16 01023 A 3021 HZ 

NOI ¡\ '" no r ; -;uí IC len tt' el espac ic para describ ir el info rme, ut il ice el reve rso de este documento 
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f)¿Ii1:	 TODOS LOS OPERADORES, PROPIETARIOS, ORGANIZJ\..CIONE5 DE 

Tv1ANTENIMIENTO APROBADAS, PILOT9~ AVIADORES y MECANICOS 
DE p.VIACION GENERAL 

LX:':	 JW\N JOSE CARLOS S./INTERVENTOR 
DlRECO ON GENEM L DEAERONAlJTICA CIVI L 

;'C:Ull f( ' :	 TIErY1PO DE VIDA CALENDARIO DE MOTORES RECÍPROCOS Y HÉLICES (TBO) 

La Direcc ión General de Aeronáutica Civil , hace del conoorruento W~IICl<l: que de <:1\ Ilfl d~ ' 
" 1.1S ,:UI,;;tCiI1l:es solicitudes de propretarrcs y operadores de 3vlaoóli ~lener¿11 en l"el ,ICIOI"I '] 13 
1c:'I)C)VClClC>11 clel cernnca do de aeronaveqabríidad de mo tores y hélices que hil[) exceríioo d i 

lll;l n¡)U CdlE'lili dnO recomendado p or el fabricante en su TBO: 

, '; ,: IIIrUI I'II é1 (jur' a partir ele la fecha de emisión de 121 presente, 121 ~~eCCl':)1 1 [y' 

A,' 1C\lkl'\¡' E '~),-1 hill1lae\ de la . Gerencia de Estándares de vuel o. C.Ollt llll1a rá ienCNéJl l(\(' lo" 

.P ¡-t l f l( ¿;clu s de aeronaveqepjli dad sin requenr el cumplimiento del TI:50 calendano de Iv 

u.rJk,¡¿,~ I <:'UfJl- ¡XO~; r-ecomendado por el fabric ante, siemp re y cLkindu en su ':' fcrto ',,-, 

1'1 "-";t..'llk 1,', ~,Iql.llentt' docurnentaoón: 

l .	 Inro rme por eSclltL' del pilo to (5) propietaria (s) y/u operador que Oprol an Id aeronave 

IIKi lCo i'cio que conoce n plenamente las condioones de l T[)U ca lelyléllio de lo', moror.», 

y que se responsabili zan de su operaoó n . 

2.	 Ceitihcaoon por escrito de la OMA (Orqanizaci ón de Mdl llenllr¡r l;;'n tu Aprobada) e l l 
\ 

(Jol1Ck: c('ltiflca que el motor se encuentra en condrciones aer-on¿lvegables, deC,¡ )ur-',:, el...\
\ 

haber realizado las venf icaoones descr itas en el uicrso b) de la presente (l1C.U!¿I!-, y 

LJUt:' de ben estar basadas de acuerdo a las especr ñcaoones o datos c1ceptdble'> df-~I 

fabl"i canl E', 

p.. , IICi()ll¿llrnellte deber á realizar 10 siguien te : 

, ,)	 '-;oiicil,al- ante la DGAC un permiso de vuelo¡ (el 'Jj(.l1 (JE;he-,rj se'r ¡"(,,'tlI/A'Y' CtA IJ1II,\,C,mc 1"11<' 

enl l el !x 'rsonal certif icador de le Ofv1 A) con el prop ósito eje vPllflC'11 lo S:g ulE'I'lte , 

1.	 r ons úm o de ace ite , 

temperat ura. 
crest ón ele flUJO de combu st ible, 

1\'1ISlny (.llIt' deiJel-¿!¡n ser reqistrados en la re rtrticao ón ck rd,)rllÚ el St' rVI C!U el.:: I 
.notoi ' ,1 estos se encuentran dentro de los tírru tes especnicados (Jl~ 1 i abncanto . 



i 
1 

Vel i flCó ClCillt'5 por parte de la OMA: 

lnspecoón por partículas extrañas en los fi luo s dé, accltr-' 
') PI ur-ba de espectrornetr fa de condición de aceue, lomad,) (le la ¿lc"llua 

Compresiones diferenciales de cilindros. 

Vt"r1hCdu ón por fugas de aire en la par te alta y bajó dr:- l ü ~ Cdlllc1 to-. 
vonúcar las bujii las (spark Plugs) por condmón y/n (YldflKI?1 ( it' CIr~i-"Ó<;ll(¡(, I:ll' 

UIJ bón y/o aceite por desgaste excesivo de I J ~; 9 uía~, de válvulJS o (k "~I"I"lC: de' 

(111I11JS ele pistón, 

6 , 1 i1 ~~pecuan ele BoroscoplO por cOil clk ion y corrosion ('lil¡CdblE:' el1 crIlllc1I'c,l'-, ,ie 
ar rro. (no efectivo en cilindros cromados, trillados 1;1 IIll llJd¿I c! e,.<,) 

I'al d aquellas aeronaves a las cuales ya .se.. les haya aphcado (CIl antenondad este 

I (-'q UC'l ll1llcnto, se le rccorruenda al operador u Organll.aclón de Manlc il lJn IC'nl o a Cé'JI~JCJ , 10111'.1r 

011 Cllel1ta los resultados de boroscooe y análrsis de aceite anrcnoi ("5; ron los ¡)l'OpÓSI t.O;' de 
lleva r el control de la condici ón Interna del motor . 

1"1: <é'1 u 1S(l ele dCluellos motores que el resultado de idS ven rlld ,',IÜlk:"· c'lllLulull11enk' l.::xIJUCSldS 

y (-II It' lé\ OI-g,1111 /aclón de. tvlanlenlnilento consrdera C¡IIP d ile.m!.Iu ch" lél ere 11C.léJ:'1 ,-Iel VIIE'Iu 

íkll",) l ' ,1111'1(,¡1'1 1 ,,1COl10'iJII1C de ar elk es dernas.ado COI'TO, p n dl 'J iI"' I/ ,'!1 1111 ((JI'I tl ni del ((; 11': 1'1111' 

.'1 l ¡CIV{ C, ele 1'_1', Ilitá.:oras de vuelo O eh: los repor tes elel pll;)}'o )//11 '.l!iP I(J,JOI y Clsí 1)(lci te , 

dc'll:'ll llllkll ,,1 '_,clln¡X11-tdITl12ilto de dirho elemento 

,c..I,ILI:;>lld ~ aeronaves que r ea l\i~a n operao ones esporád icas ( de ':lO I '(Ji c'lOi al iJíio) eje iJellel rlo :} 

I1 'COI) It'ne!d(l. )lleS del fabricante, es conveniente e! cambio de fil tro y ,oje acei te. pO I lo IrICIl(X" .! 

v('ces al año: COIl el propósrto de evitar las acurnulao ones de humedad, le; que pueda piavocar 

(lallOS I!Il (~I I 'l (J S de corros ión en el moto r, por no seguir las mstruccione s de preservaci ón 

I lll J lc acld~', por el tabncante. 

¡:I. C<;P("C!<'l i:l 1,1'; hc.llc('s esta DGi\C ha tornado en cuenta toda la CJr;UIIliC'lll.aCIÓn 01lllildél por ,,1 
1.'lI)l'Icdilt(' P'l l ' 1 todos los tipos y modelos de hélit;es riJ les corno [)I , I (;~ l l l l l ' S y CélrtélS eJe (; t:~r'VICII) 

quP estabih el l el ti empo r.alendano ( ToO) y considerando que el tdbrrc:c1l1te e ll runq ún 

III0l11ellLo rt'C1.lll l lt' ll dCi excede rse en los penados de overhaul: C-:SldIJleu,' que ~e (ktJt' ¡'{Í di:' 
f 

rumplu u,n los intervalos espeofrcedos p 'r cada uno de los ¡'aril-ie ¿mIes del producto. 

Li! presente curular es válida úru carnent pata; propósitos de ccnnnuai operando lil ¿lt:C IOIICiVE

(UIl el com ponen te vencido en lo que orre !8onde di tiempo ele Vici e; c,Jlr:= rlc.1dllo c1el\tr'C) ell'l 

Lf'rt'lLoriO N d l IOI',,~ 1 GU3LcmalLeco; por l ' qu lel operador cuando eí'ectlJF' al9ullcl opcrar.ró n 
hClCl é} otro Estarlo deberá toma1- en cuen a las ~egu la .rones es taf; l b~ }( I,~ s del Estarlo de c1l':,T:IIK, 

"--1t21 tln 
I ~~'r. ~" " ' ;"" 

.,. ' %:;;::: :: ~ti~Y ' \ 
j 084'; 'C''':''¡f 'h.''- ," 

ta rv en tor r:C fJ, 
ua,ta rr\l'Jle r'~ ' /.1 

JUA pOS ~ CARLOS S, 
Interventor 
eral de Aeronáutica Ovil 
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DATE: Ma y 9, 2008 Service lnstruction No. 1009AT 

(Supersedes Service lnstruction No. 1009AS) 
Engineering Aspects are 

FAA Appro ved 

S UBJL:CT : Recommended Time Between Overhaul Periods 

MODELS ;\FFECTED : AII Lycoming Piston Aircraft Engines 

The Iollowin g chart shows the established time between overhaul (TBO) for Lyc ornlng piston aircraft 
engincs. TBO's can be established 0\1 engines that incorporate GENUINE LYCOMING PARTS only, and 
are not applicablc if the engine contains parts other than those supplied by Lycoming. Service experience, 
variat ions in opcrating condit io ns, and frequency of operatio n are sorne of the factors taken into 
con side ration when a TBO is established. Because of variations in the manner in which engines are 
operatcd and maintained, Lycoming can give no assurance that any individual operator will achicve 
the recomrnended TBO. 

Co ntinuous serv ice assurn es that the aircraft will not be out of service for any extended period of time . 
Refer lo late st revi sion of Service Letter ~{l. LI80 ifthe aircraft is to be out of service for a period of tim e 
greater than 30 days, 

Enginc dcterioration in the form of corrosion (rust) and the drying out and hardening of 
cornposiriou materials such as gaskets, seals, flexible hoses and fuel pump diaphragms can occur if an 
engine is out of service for an extended period of time. Due to the loss of a protective oil film after an 
extended period of inactivity, abnormal wear 011 soft metal bearing surfaces can occur during engine 
start. Thcrefo re, all engines that do not accumulate the hourly period of time between overhauls 

\ specified in this publication are recommended to be overhauled in the twelfth year. 
! 

Enginc acc cssories and propellers ma y require overhaul prior to engine overhaul and should be 
accornpl ished in acc ordance with the accessory manufacturer's recornmendation. 

Th e TBO' s in the chart do not apply to engines engaged in crop du sting 01' oth er che mica l-app licat ion 
tlying. Thesc en gines sho u ld be o verhau led at I500-hour intervals 01' at .recornmended TBO, whichever is 
lower. 

Re liability and average service life cannot be predicted when an eng ine has undergone any modification 
not approved hy Lycorning . The TBO's shown in the table are recommendations for engines as 
manufactured, with out considering any modification s that may alter the life of the eng ine. 

ISSUED REVI SED PAGE NO. REVISI ON ~ General Aviation MO I DAY I YEAR MO I DAY I YEAR ., Manufaclurers Association I of4 AT 
05 I 27 I 60 05 I 09 I 08 

(<.~2 00 8 by Ly commg " Al! R. ghlS Reserved " 
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RECOMMENDED TIME BETWEEN OVERHAUL PERIODS 

FIXED WING AIRCRAFT 
Eng ine Modc ls 
0-/35 Ser ies (exccpt -F, -G, -J) 
0 -235-F, -G, -.1 
0 -290-0 
0 -290-02 
0 -320 Ser ies (except 0-320-H) 
0-3 20-H 
10 -320-A, -E 
\0-320-13 , -D , -F 
10 -320 -C 
AIO-320 (160 HP) 
AE 10 -320 Se ries 
0 -340 Series 
0-360 Ser ies (exc ep t 0-360-E , -J2A) 
0-360-E 
/0-360-L2A 
\0-360-A, -e,-u -J (200 HP) 
10 -360-R, -E, -F, -M (180 HP) 
TO-360-C, -F ; T I0-360-C 
TO -360-E ( 180 HP) 
AIO-360 (/00 HP) 
T IO-360-A Series 
AE IO-360 Series (1 80 HP) 
AE IO-360 Ser ies (200 HP) 
0-435; GO-435
 
GO, GSO -480; IGSO-480
 
0 -540-A, -B , -E4A5
 
0-540-E485 , -E4C5
 
0 -540-G , -1-1 , -./
 
0 -540-LJCSD
 
\0-540-A, -8 (290 HP)
 
10-540-C
 
10-540- 0
 
\0-540- E, -O , -P
 
\0-540-S, -AA
 
\0-540-J , -R
 

l' 10-540-J4A5 " 
10-S40-AB 1AS, -AC 1AS 
10-540-K, -L, -M, -N, -T , -Y,-W 
AE IO-S40 Series 
lOO & 1GSO- 540 Ser ies 
T IO-540-Y, -W, -AE 

-


, . 

." 

T IO-S40-C, -AA, -A8 , -AF , -AG, -AH, -A l , -AK 
T\0-S40-A, -P, -.J, -N , -R , -S, -U 
T IO-54 1-A (320 HP)
 
T10-S4 1-E (380 HP)
 
TIOO-54 I (425 !-IP)
 

I 10-5aO-BI A 
AE IO-SaO-s IA 
10-72 0 Ser ies 

ISSUED
 
MO I DAY I YE AR
 

27 60
05 I I
 

See Note
 
12
 
13
 
--..._-- - ... 

],1 0,11 
I1 
1,10,11
 
4,6, 10, 11
 
2,4, 10,11
 
6
 

' -. 6
 
1
 
I A ,I O, ! I
 
4, 11
 
II
 
4,5,6 , 10, 11
 
1,4,10,11
 
3, 11
 
3,4, 11
 
6
 
3, II
 
6
 
6
 

l 

1
 
1,10
 
1,[1
 
IO,l 1
 
2,1 1
 
I,l 0, 11
 
1,10, 11
 
1,10
 
i.:O, ti
 
2 , la
 
2 ,10
 
10
 
11
 
10, \ I
 
6
 

3,4, 11
 
. 3,4,7,1 1
 

3,4, 11,14
 
3
 
3,9
 
., 
.) 

11
-
6
 
1J 

REVISE D PAGE NO. REVIS10N 
MO I DAY I YEAR 2 0f 4 AT S.l. 1009
 
05 I 09 I 08 

Hours
 
2400
 
2000
 
2000
 
1500
 
2000
 
2000
 
2000
 
2000
 
1800
 
1600
 
1600
 
2000
 
2000
 
2000
 
2000
 
2000
 
2000
 
1800
 
1800
 
1400
 
1/00
 
1600
 
1400
 
1200
 
1400
 
2000
 
2000
 
2000
 
2000
 
1400 !
 

2000 ¡ 

2000
 
1600
 
1800
 
1800
 
2000
 
2000
 
2000
 
\ 400
 
1200
 
2000
 
2000
 
1800
 
1300
 
1600
 
1200
 
2000
 
1400
 
1800
 



RECOMMENDED TIME BETWEEN OVERHAUL PERIODS (CONT.) 

ROTARY WING AIRCRAFT 

Enginc Modcls See Note Hours 

0 -3?0-A2C. -B2C 11 2000 
HO-360-CI A 11 2000 
0 -360-C2B,-C20 ; HO-360 (except - Cl A); HIO-360-B -_ .._---- 1500 
0 -360-J2A l 1 2000 
I -II O-~ 60-A , -C, -O, -E, -F Series -------- 1500 
HIO-360-G 1A 11 2000 
VO-360-J\ Series -------- 600 
VO-360-B; IVO-360 -------- 1000 
VO-435-A Series -------- 1200 ' r- , 

VO-435-B Series -------- 1200 
TVO -435 Series 3 ]000 
0 -540-F IB5 11 2000 

,IO-540-AEI A5 11 2000 
VO-540 Ser ies 8 1200 
IVO-540 Series -------- 600 
TVO, TtVO-540 Series 3,8 1200 

NOTES 

1. Only eng incs built w ith Y2 inch dia. exhaust valve stems. Engines of th is series with 7/ 16 inch día. 
exhaust valves should not exceed 1200 hours between overhau ls regardless o f the type of opcrat ion. New 
and remanu factured engines bui It w ith Y2.. ineh d ia. exhaust valve stems are identified , respectively, by seriaI 
nurnbers and date in the latest rey ision of Service Instruetion No. 1136.

' ,' 

2. These engincs are designed to incorporate exhaust turboeharging. 

3. Turbochargers may require removaJ , prior to engine overhaul, for carbon rernoval and repair. 

4. Engines with rcverse rotation have same overhaul times as corresponding normal rotation cngines. 

5. 1200 HOURS: Engines that do not have large main bearing dowels shculdnot be operated more than 
' 200 hours between ove rhauls. 

~ 
\ 1400 HOURS: Eng ines that have large main bearing dowels may be operated to 1400 hours between 

overhauls. These include engines with serial numbers L-7100-5IA and up, and L-101-67A and up; engines 
which are in compliance with the latest revisión of Service Bulletin No. 326; and rernanufacturcd engines 
shipped after January 26, 1970 . 

2000 HOURS: Engines that have large main bearing dowels and redesigned camshafts may be operated 
to 2000 hours between overhauJs. The se inc1ude engines with serial numbers L-9762-5 1A and up; 10-360
C IE6 engines w ith serial numbers L-9723-51A and up; LIO-3 60-CI-E6 engines with serial numbers L-524
67A and IIp ; engincs that are in cornp liance with the latest revisiori of Service Bulletin No. 326 and Serviee 
lnstruction No. 1263. Rernanufa ctured engines shipped after Oetober 1, 1972 may be operated to 2000 hours 
betwccn overhauls except those with serial numbers L-2349-51 A and L~7852-5 1 A which do not have the 
redesigned carnshaft and rnust not exceed 1400 hours of operating time between overhauIs. 

ISSUED REVIS ED PAGE NO. REV1SlON 
MO I DAY I YEAR MO I DAY I YEAR S.l. 1009 30f 4 AT 
05 I 27 I 60 05 I 09 I 08 



6. The reli abil ity and se rv ice life o f eng ines ca n be det rim entall y affected if they are repeatedly o perated at 
a lternaLing high and lo w po wer app lica tio ns w hich ca use extreme changes in cy linde r ternperatu res . Flight 
maneu vers which cause engine overs pee d a lso co ntribute to abnorrna l wear cha rac te ristic s that tend to 
sho rte n eng ine li fe. T hes e fac tors mu st be co nsidered to establi sh T BO of aero bat ic eng ines ; ihercfo re it is 
the rcs po nsi bi lity 01' the operato r to determine the per centage of time the engine is used for ac robatics and 
establish his ow n TBO . T he maxim um reco mme nded is the tim e spec ified in th is instruction . 

7 . T I0-540-C Ser ies eng ines w ith seria l numb ers L-1754-6 1 and up, T IO -540 -C Series eng ines that were 
rem anu factured o r overha u led at Lyco rning Eng ines, Willi am sport , PA after Ma rch 1, 1971 and T I0-540-C 
series eng ines that have been modi fied to incorporate larg e rnain bea r ing dowe ls as described in the latest 
rev isi ón of Service ln struct ion No . 1225 rnay be operated to 2000 hours. E ngi nes tha t do not incorp órate this 
modification must not exceed 1500 hours between overhauls . 

8. YO, T VO and TI VO-540 eng ines built w it h PIN 77450 con necting rods as descr ibed in the latest revLsio n 
ofService Bu llet in No . 37 1 may be continued in se rv ice tO']200 hours . E ng ines that do not incor porate this 
new co nnec ting ro d are rest rict ed to 1000 hour s fo r VO -540 mode ls and 900 hour s for TVO and T IVO -54 0. 
See latest revis i ón of Se rvice Bulletin No. 37 1 for improved con nec ting rod asse rnbly. 

9. T I0-54 1-E se ries e ng incs w it h se ria l nu rnber s L-804-59 an d up, rernan ufactured cngines shi pped after 
March 1, 1976 and a ll eng ine s that inco rpo rate the irnp roved crankcases and cyl inde r assemblics descr ibed 
in the lat est rev is io n to Service Bu llet in Nos . 334 an o 353 may be operated fo r 1600 hours befo re ovc rhaul . 
Engines no t in corn pliance w ith these requirements are limi t ed to 1200 hours recom me nded time betwecn 
ove rhaul. 

10. Sorne engi ncs in the field ha ve been a lte red to incor porate an inverted oi l systcm in or de r to pe rfo rrn 
aeroba tic rnaneu vers . W he never th is modificat ion is don e to an eng ine, the TBO of the eng ine must be 
deterrn ined in the same rnanner list ed fo r AEIO engines of the sa me mod el se ries . o, • > • 

d
1 , 

[ 1. )If an engine is be ing used in " freq uent" type service and accumu lates 40 hou rs o r mo re pcr mon th , and 
111rS' bec n so operated co ns iste ntly si nce bei ng placed in service, add 200 hours to TBO ti me . 

12. To qual ify for the 24 00 ho ur TBO, high-compression 0-235's mu st have th e increased strength pistons 
(PIN LW -18729) . Se e latest rev isio n o f Se rv ice Letter No. L2 13. 

13 . The high-compr essio n 0 -235-F , -G and -J se ries do not have the increa sed-s trengt h pistons (PIN LW
1872 9); therefore, they do not q ua lify for the 2400 hour TBO. 
~ 

1 

14 . T IO-540-A series eng ines wi th seria l number s L- 1880-6 1 and up , TIO-540-A series eng ines that were 
rernanu factu red or ove rha uled at Lycorn ing Eng ine s, Wi ll iamsport, PA afte r Ma rch 1, 1971 and TlO-540-A 
se r ies eng ines t hat have bee n modified to incorpó rate large ma in bearing dowels as descr ibed in the latest 
rev ision of Service Inst ru ction No. 1225 may be operate d to 1800 hours. Eng ine s th at do not incorporate th is 
mod ificat ion must not exceed 1500 hcurs between overha uls. 
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Guatemala, C.A. 

RAZÓN 
Códi go ver ifi cador : 2C07B24731 E06199 

Registra da(s} l a(s} inscripción(es} que li teralmente dice(n} : 

Ref erenci a de inscripci ón No. 12S1001337 S9 

Inscrip ción de Bienes tviuebles Naves y Aeronaves. Inscr ipción N úmero: 2 
AER ONAVE- 64'1 Folio 141 Libro 2E de Naves y Ae ronaves . . RODERI CO OC HAE TA 
CASTELLANO S, co mpró(aron) a MARIO RODOLFO ORTIZ esta a eran ave, por el precio de 
Q20,000.00, pag ados de confor midad con T estim onio -de la escritura n úmero 15 autor izada el 
13 de febrero cJ I31 ano 2012 por el notario JO SE MANUE L ESTRADA RO MARES. Ducurnento 
presentado 7 de marz o de 2012 a las 12: i 2:ü4 horas, ingresado éste y su cop ia electrónica con 
n úrn m o: 12R10 0054ü41. Ope ra dor 144 Edga r Castellan os. Honorario s Q175 .00. Guate mala, 
14 de marzo de 20 12. 

""....--.............

/, ft.'(J,l Ot-; , 

/0"-"I'/-~~~ 

~_ (TJ . ' ...... ~ í'($1}')~.' \ 
. O · ( " 1..!U ,~;.\ .. , ' G) 

.> '-...... .~ ./-"~ REGISTRO GENERAL:)E LA PROPIEDAD. '. "' . ~=., 
~.:i~0-~ ~ 

~ R n; ¡STR AOO RA ....JJ :<.; LJ\ <; ~ 

1~1:~C; r.." o. ""'L CJ;l7. L.Ji ~0l.J...D [(:i~ 
KCG 188 

GUATEMALA . e A. 

.' . .----- .. -.~-.. -.---.- . . (f in de as ientes regi stral es) --.-- .---- ---. -- ... -•.. --- Toí al de 
hon orari os 0175.00. Raz ón que const a en -! hojars) . Ciudad de Guatemal a, 15 de ma rzo de 

\,2012. 

..... R l';<;Ill:TRAOOI'!A Al..J x; l-J'.F! ~ . 
Rm~ GE1'olD'.A1.D<J: l.J'. ~ 

11 111 111111I~ 11III I I I ~ 1111I 1111111111 11 1111111 111111111111111111 
Nota : Puede corrotio rerse el c on ten id o de esta razón por med io de cuetau iers de las siou teme -: oo ctorves ,
 
a) so ticn er cemttce ct ón en e l Regis tro Genera l de la Pl'Op Jl; d ad ,
 
IJ) Oti ten cr un a COpia simple en el Reg istro Genera l de la Prop iedad, o
 
e¡ Cons ultarlo g rallm ame llte en la pá g ina we b: www.rgp.org .g t en la opción "ve úas r rez ones
 
de r e SWnOí]l O ", 

No. Documento: 12R100054041 
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DIRECC10N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Estándar 

'l tPlin l_I CIl bl': GUA'TF.MAl. A, C. A. 
StandaJ'cf Airwortntness Cetti ticete _.•. -- -.-- - - - , - - -~ -

, 1 Nacionalidad y Matrícula : 2. Fabricante y model o : 3 No de serie de la aeronave 
. Natlonaldy ancl !egrsrfatron nlcu-í<s Manufac!urer 3/7dmodel : AlrCIBft senet nurooe. 

TG-VCH PIPER PA-23-250 

4 Cat eqoi iél y OpCI ación
 
.~~ (: ~ te90" Y ii rlcf O ¡)E"..·,:¡t lO f1 NORMALI PRIVADA lA10
 

29-MAR-12 

AL 28-MAR-13 

•• - - • _ _ ~ o .. __ """'"""" O""" ~"' - - _._- --[ 
G '~.5)~: R~g I S~ ~·~º-º~\C (OG ", C file ' ;i/C¡~¿> ll . ~? ~E ?. 156102-12-03/11 3 
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DGAC FS-64G ( r~ev . No 003, Noviembre 2009) 



DIRECCIÓN GENERAL DE AERONÁUTICA CIVIL ; ; 1

REGISTRO AERONÁUTICO NACIONAL \ 
, . 

www .dgacguate.com 

REPUBlICA DE GUATEMALA. CA 

CERTIFICADO DE MATRíCULA I REGISTRATION CERTIFICATE
 
PROVISIONAL I TEMPORARY
 

1. Marca de nacion al idad o marca 2 . Fabr icante y designación de la 3 . N úmero de serie de la aeronave:
 
común, y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircralt serial No.)
 
(Nat lo nali ty or common mark and (Manufacturer and manufacturer's
 
registrallon mark) designarion of aircraft)
 

TG - VCfi P,íp er. Aírc r af t Ca.	 27 - 42 4 4 

Modelo: PA-23-25ü ' -. 
.. . . . .. .. . .. . ..	 ..' .. 

4. Nombre del propietario (Name oí owner)}1a.~Jo.. _R.o. d9.~ f o. 9 r,t1z . 

..9. Domicilio de l prop ieta rio (Add ress 01ow ner) 2 1a . c a I Le .6:-:-4 9..zona : 1, Guatemala 

o" 6. Nombre del operado r (Ope rator Name) 

7. Dorruc ilro de l operador (Add ress al opera tor) . 

•	 Observaci on es I Cornrnents :
 
Colores: B lan c o con Linea s Celeste y Moradas
 

EV , #-413 
DIRECClON GENfJWDE AERONAUTlCA ClVit
 
DEPARTAMENTO DE AERONAVEG'ABILlDAD
 

~~:A~o~ l ~ 
A LAS; lO:2 5- HORAS: 0Ji..v,,"IT~ 

OZ- -fü (/05· .. 
i 



Dirección General de Aeronáutica Civil
 
sav 14-75 Aeropuerto Internacional LA AURORA Zona 13
 

Tels .: - www.dgacguate.com
 

RAN~RES-00070-2012 

Guaternala, 28 de Febrero de 2012 
REGISTRO AERONÁUTICO NACIONAL. Guatemala, 28 de febrero de 2012. 
SE TIENE A LA VISTA PARA RESOLVER, la solicitud de Certificado 
Provisional de la Aeronave Fabricante: Píper Aircraft Ca . Tipo : Avioneta 
bimotor , Número de Serie: 27-4244 , Modelo: PA-23-250 , Colores: Blanco , 
con Lineas Celeste y Moradas . Propiedad del Señor MARI O RODOLF O 
ORTIZ con Matricula TG-VCH . CONSIDERANDO: Que el usuario solicitó a te" 
este Registro , la emisi ón de un Certificado de Matrícula Provisional , habiendo 
cumplido con los requisitos que establece la Ley a excepción de 1.- el 
Certificado de Aeronavegabilidad de Exportación, con la cadena de 
legalización de Firmas , 2.- la Certificación del Registro General de la 
Prop iedad, 3.- la inscripción de la Escritura Pública Número 5, 4.- el 
documento que acredite el derecho de Propiedad, y 5.- la Póliza de Seguro . 
POR TANTO: Con base en lo considerado, leyes citadas y lo que para el 

efecto prescriben los articules 44 y 47 de la Ley de Aviación Civil , y los 
artículos 76, y 77 79 del Reglamento de la Ley de Aviación Civil , al resolver 
DECLARA : 1. Se autoriza la siguiente inscripción en el Folio 065 Libro 6 de 
Aeronaves Privadas : PRIMERA DE MATRICULA TG-VCH. Cert ificado de 
matrícula 1449 de fecha 28 de febrero de 2012 vence el 27 de mayo 2012 , 
para que el usuario cumpla con presentar 1. El Certificado de 
Aeronavegabilidad de Exportación con la cadena de legalización de firmas , 2.
la Certificación del Registro General de la Propiedad , 3.- la inscripción de la 
Escritura Pública Número 5, 4.- El documento que acredite el Derecho de 
propiedad y 5.- la póliza de Seguro . Documento 302-2012 Presentado el 28 
de febrero 2012 a las 13:06 horas. Guatemala 28 de noviembre de 2012 . 
Analista Víctor Manuel de Jesús Cobas Ramírez. 11. La presente resolución 
certifica que la inscripción de la aeronave se encuentra en pr es de 
actualización, para los efectos de la emisión del Certi c py de 
Aeronavegabilidad que emíte el Departamento de Estándares d ~lo. 111. 
Oportunamente entréguese al interesado el Certificado de Matrícul . / 

- ON Gt~tRC~\\L 

Dr\R~\~~f\*'4\f\\ 
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Min isterio de Co municaciones, infraestructura y Vivienda 
lnxtiuuo Nacional de Sismología, Vulcanologla. Meteorología e Hidrología - INSIVUM EH 
Dirección, 7', A V 14-57 70na 13 
Teléfono : 226 13245	 Departamento de Investigacióny Servicios Climáticos 

Guatemala, 23 de abril de 201 2 

~. "\ , . . 
Señor . : ~.: .~., ! 

Víctor Haroldo Celada Muñoz , i r : 1, -, " . '	 ;, IJefe del departamento de seguridad de Vuelo ;>:; Á8P .,,1"" . ; \ ' / 
e Investigación de Accidentes .	 .~ ,': ,.__ \, , :~'; , ;,:;' _ , j : . : \ ¡¡

Dirección General de Aeronáutica Civil 

(h ' '~ " --~ '.~ : : : :4~: ':~~: ::Presente	 ~,' ~'; :~ :' ~~~ :
... . o ' ' __ .. .. . . _ , \.),,- - ----..;),_ _ ' '- - - .. ", , 

Señor Celada: 

Por este medio me permito saludarl o, al mismo t iempo doy respuesta a su of icio de 
fecha 23 de abril de 2012 refer enci a SVIA-O-00075-2012, dond e solicita el estad o del tiempo 
en fo rma detallada del día 21 de abr il de 2012, de las 11 :0 0 a las 14 :00 hora loca l del 
Aeropuerto Internacional La Aurora. 

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaci ones reali zadas de la 
estación meteorológica del Aeropuerto Internacional la Aurora . 

~ . ' 

21 de Abril de 11 :00 a 14:00 horas 
' ,1 

11:00
 
MGGT lS004KT SOOO SCT020 25/16 Ql023 A3021 HZ=
 
Viento Sur , ve locidad de cuatro nudos, visibi lidad horizontal ocho kilómetros reducida por 
bruma, nub osidad dispersa a 2,000 pies de alt ura, temperatura ambiente de 25 grados 
Celsius, temperatura de punto de rocío de 15 grados Celsius , altím etro de 1023 milibares, 
3021 en pulgadas . 

12:00 
\	 MGGT 36006KT 8000 SCT020 FEW024CB 28/16 Ql022 A3018 HZ CB S/SW= 

Viento Norte , velocidad de seis nud os, v isibilidad horizontal ocho kil óme tros reducida por 
bruma, nub osid ad dispersa a 2, 000 pies, pocas nubes a 2,400 pies de cumulonimbos, 
te mpera t ura ambiente de 28 grados Celsius, temperatura de pun to de rocío de 16 grados 
Celsius , alt íme t ro de 1022 milibares, 30 18 en pulg adas , cumulon imbos al Su r y Suroeste de la 
esta ción , 

12:35 
MGGT lS00SKT 9999 TS SCT020TCU SCT024CB CB/TS/LTNG/PCPN SSE/S/SW TCU 
N/E/NW= 
Viento Sur , velocidad de ocho nud os, visibilidad hori zontal may or de diez ki lóm et ros, 
nubosidad dispersa de cúmulos potentes a 2,000 pies, nubosi dad dispersa de cumulonimbos a 
2,400 pies , cumulonimbos con tronadas, rel ám pagos y pre cipitación al Sur-sures te, Sur y 
Suroeste, cúmulos potentes al Norte, Este y, Noroeste de la estación. 

IU.' ?f1> 
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Minis terio de Comunicaciones, Infr aestructur a y Vivienda 
Insti tuto Nacional de: Sismo logía. V ulcanolog la, Meteorología e Hidro logía - INSI VUMEH 

Dirección: 7". AV 14-57 Zona l3
 
Te l éfono: 226 13245 Departam ent o de Investigación )' Servicios C limáticos 

13:00 
MGGT 18010KT 6000 VCTS SCT020TCU FEW024CB SCT080 23/17 Q1022 A3018 
CB/TS/lTNG/PCPN/S/SSW/SW TCU N/E= 
Viento Sur , velocidad de diez nudos, v isibilidad de seis kilómetros, nubosidad dispersa de 
cúmulos potentes a 2, 000 pies , pocas nubes de cumulonimbos a 2,4 00 pies, nubes dispersas a 
8,000 pies de altura, tempe ratura ambiente de 23 grados Celsius, temperatura de punto de 
rocío de 17 grados Celsiu s, al tímetro de 1022 milibares, :'3ó18 en pulgadas, cumulonimbos con 
tronadas, relámpag os y precipitación al Sur , Sur-suroeste y Suroeste, cúm ulos potentes al 
Norte y Este de la estaci ón . 

14:00
 
MGGT 1800SKT 6000 SCT014 FEW022C8 23/18 Q1021 A3015 HZ CB N/NNW=
 
Viento Sur , veloc idad de cinco nudos, visib ilidad horizontal de seis kilómetros, nubosidad 
dispersa a 1,400 pies y poca s nubes de cumulonimbos a 2,200 pies, temperatura ambiente de 
23 grados Celsius, t emperatura de punto de ro cío de 18 grados Celsius, altí met ro de 1021 
miliba res, 3015 en pulgadas, v isibi lidad reducida por bruma, cumul onimbos al Norte y Nor
noreste de la estación . 

Sin más que ag re gar y en espera que la infor mación sea de uti lidad. 

Atentamente,
" ,-" 

'\. ' " ~ ~J ¡ ....,~. \' " 

MET. SAR. E RGE ROLPA-N" ":,-.", 
Encargado de Meteorolog(cf ."/ 

TE L 2260 6303 ~ ' :-~ :. '~1 ~ :, :... 1 ;~ ~ 
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